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1 Zusammenfassung

Nach der Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom
17.05.2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa und dem daraus in deut-
sches Recht umgesetzten funften Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) hat die zustandige Behérde bei Uberschreitungen der festgelegten Immissi-
onsgrenzwerte fur luftverunreinigende Stoffe einen LuftreinhaltepIWufzustellen. Die
im Rahmen der Richtlinie erlassenen Grenz- und Zielwerte fur die Parameter Stick-
stoffdioxid, Feinstaub, Schwefeldioxid, Ozon, Arsen, Kadmium, %
Benzo[a]pyren zum Schutz der menschlichen Gesundheit und z ermei
schadlicher Auswirkungen auf diese wurden in Anlehnung an pfehl%n der
Weltgesundheitsorganisation WHO festgesetzt! (siehe hi h&u%apltel 2.2).

Bnahmen,‘e prognostisch zu

Diese Erganzung des Luftreinhalteplans enthalt di
einer dauerhaften Absenkung der Belastung mi inigenden Stoffen unter

die Grenz- und Zielwerte fuhren.

Im Rahmen der bisherigen L treinwtepla n fur nahezu samtliche luft-

verunreinigende Stoffe, hier i ondere fi zu Beginn der 2000er Jahre noch
kritischen Feinstaub, beachtliche
werden (vgl. Kapitel 2.3Men in denzuruckliegenden Jahren in den Fokus ge-
ruckten Jahresmittelwert fur Stic%)ffdioxid konnte ebenfalls eine Absenkung der

iese reichte jedoch noch nicht véllig aus, um die festge-

Ige erreicht und die Grenzwerte eingehalten

Belastung erzielt werd

In der Stadt Bo

Westfalen betriebenen Messstelle in der Herner Stralze mit 51 ug/m?® der festgelegte

m wurde im Jahr 2017 (Basisjahr) an der vom Land Nordrhein-

Grenzwert fur Stickstoffdioxid Uberschritten.

' Siehe auch http://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/ambient-(outdoor)-air-quality-and-health

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum 6
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Durch vorgezogene MalRnahmen, die mit diesem Plan nun festgeschrieben werden,
konnte der Grenzwert bereits im Jahr 2019 eingehalten werden.

Ohne diese weitergehenden MalRnahmen ware an dem Belastungsschwerpunkt Her-
ner Strale bis zum Ende des Jahres 2020 eine Einhaltung des glltigen Grenzwertes

fur Stickstoffdioxid nicht moglich gewesen (vgl. Kapitel 4.2).

An der zweiten Messstelle des Landes NRW in der Dorstener Stranird der Grenz-

wert fur Stickstoffdioxid auch ohne zusatzliche Malnahmen eingehalten.

Die verschiedenen Emittentengruppen Verkehr (Stralen-, Schiff%ienen-, Flug-,
Offroadverkehr), Industrie und Kleinfeuerungsanlagen tragen zu unterschiedlichen

n Grenzwert-

Anteilen zur Belastung im Stadtgebiet bei. Allerdings hatﬂ all
uberschreitung betroffenen Messstellen der Emissionsanteil des Straldenverkehrs
den mit Abstand hochsten Anteil an der bestehen Belastungssituation (vgl. Abb.
3.3/1). Dazu tragen Kraftfahrzeuge verschiede gklasse?und Antriebsar-

ten in unterschiedlicher Hohe bei.

ierten und entwickelten Malf3-
hinsichtlich ihrer Stickstoffdioxid

ihre rechtliche und tatsachliche Umsetzungsfa-

Die im vorausgegangenen Erarbeitagspro

nahmen wurden von den zu en Beho

mindernden Wirkung fachlich
higkeit gepruft, bewertet‘gestellt. Dies gilt auch fur nicht umsetzbare Mal3nah-
men, die zusatzlich hinsichtlich KAspekte zur Nichtumsetzung der MaRnahme be-
itel 7.4/7.5).

grundet en (vgl.

e Erganzung die wirksamen und umsetzbaren Mal}-
em Gesan’onzept und prognostiziert die Entwicklung der zukunftigen
it dem Jahr der Grenzwerteinhaltung im Stadtgebiet Bochum.

Insgesamt werden durch die Erganzung des bestehenden Luftreinhalteplans bis zum
Prognosejahr 2020 24 neue MalRnahmen eingeleitet, um- und fortgesetzt.

Da der StraRenverkehr — neben dem regionalen Hintergrund — Hauptverursacher der
Belastungen im Stadtgebiet ist, liegt der Fokus der MalRnahmen auf der Verringerung

der verkehrsbedingten Emissionen.

7 LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum
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Im Rahmen des Gesamtkonzeptes sind hierbei die folgenden, kurzfristig wirkenden

Malnahmen herauszustellen:

¢ Vermeidung von Abklrzungsverkehren zwischen A43 und A40 durch Reduzie-
rung der zulassigen Geschwindigkeit in der Herner Stral3e auf 30 km/h

¢ OPNV-Flottenertiichtigung durch z. B. Hardwarenachriistung

e Modernisierung des stadtischen Fuhrparks durch z. B. Hardv%enachrijstung

und Neubeschaffung

Daruber hinaus werden im o&ffentlichen und politischen Raum e maogliche
MafRnahmen diskutiert. Hierzu zahlen z. B. die Nachristung von Fah en mit
ar dle Ende 2018

|e Schaffung

entsprechender Abgasreinigungstechnik (SCR- Katalys tor:
technische Anforderungen durch den Bund festgelegt wurden

von Anreizen zum Einsatz emissionsarmerer F

zeuge in de&er onenbeforde-
rung (vgl. Kapitel 5.3.1). Durch das Sofortpr Saubere Luft* der Bundesre-

Sicherung der indivi-

2 BMVI: Konzept fiir saubere Luft und die Sicherung der individuellen Mobilitét in unseren Stadten (Koalitionsausschuss 01. Ok-
tober 2018)

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum 8
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2 Grundlagen
2.1 Gesetzlicher Auftrag

Mit der EU-Rahmenrichtlinie Uber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat
(96/62/EG) und deren , Tochterrichtlinien®, die Regelungen fur einzelne Luftschad-
stoffe enthielten, hat die Europaische Union (EU) fur ihre Mitgliedsstaaten verbindli-
che Luftqualitatsziele zur Vermeidung oder Verringerung schédlictﬁAuswirkungen

auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt festgelegt.

Diese Richtlinie wurde im Jahr 2008 durch die Richtlinie 2008/5(@% Luftquali-
tat und saubere Luft fir Europa (,Luftqualitatsrichtlinie®) ersetzt.'Sie stellt Kon-
kretisierung und Weiterentwicklung der Richtlinie 96/62/E£dar. ach wird
Luftqualitat in den Staaten der EU nach einheitlichen Methoden un r"erien beur-

e Stickstoffdioxid (NO2) und

e Ziel- und Grenzwerte fir
1.01.2015 einzuhalten

ie

teilt. Die Grenzwerte fur die wichtigsten Luftschad

Feinstaub (PM10) wurden bestatigt. Aulerdem
die feinere Feinstaub-Fraktion PM2,5 eingefu

sind.

ichtlinie mit Wirkung vom 06.08.2010

missionsschutzgesetzes (BImSchG)* sowie

In der Bundesrepublik Deuts wurde
durch die Novellierung des Bu
durch die Einfuhrung de‘erordnung zur Durchfuhrung des BImSchG

(39. BImSchV)® in deutsches Reﬂumgesetzt.

Auf derGrundlage diese desgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitat

alen durchgangig durch Messung oder Modellrech-
achen (§'Abs. 1 BImSchG) und die zustandige Behorde hat bei

en der fur verschiedene Parameter festgelegten Immissionsgrenz-
werte einen L halteplan aufzustellen sowie die erforderlichen Mallhahmen zur

dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen.

3 Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates ber die Luftqualitdt und saubere Luft fir Europa vom 21.
Mai 2008 (Abl. EG L 152, S. 55)

4 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und &hnli-
che Vorgange i. d. z. Zt. gliltigen Fassung

539. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emis-
sionshdchstmengen — 39. BImSchV) vom 02. August 2010 (BGBI. | S. 1065), i. d. z. Zt. gultigen Fassung

9 LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum
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Die Luftreinhalteplanung ist kein abgeschlossener Prozess, sondern eine Dauerauf-
gabe. Neue Erkenntnisse Uber die Entwicklung der Belastungssituation sowie effek-
tive und verhaltnismaRige Minderungsmalinahmen fliel3en in die Luftreinhaltepla-
nung ein und fuhren im Falle der Stadt Bochum zu einer lokalen Erganzung des Luft-

reinhalteplans.

Dabei sind die Mallinahmen entsprechend des Verursacheranteils»d unter Beach-
tung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit gegen alle Emittentengruppen zu rich-
ten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte beitragen%Abs. 48S.1
BImSchG).

Planaufstellende Behdrde ist in NRW die jeweilige Bezwkie N§ 1A 1 i V.
m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umwelts u% ZustVU)8.

etroffen&ehc’jrden und Ein-

ral3enbaulasttrager,

Bei der Erstellung des Luftreinhalteplans sind pote

richtungen einzubeziehen (z. B. Stral3enverkehr:
Landesbetrieb StraRenbau NRW, IHK, H

richtungen fur Umsetzung und Kon

diese Fachbehorden und Ein-
n zustandig sind, ist eine

enge Abstimmung des Plani

Gerade der betroffenen Wna erwaltung (hier: der Stadt Bochum) kommt auf-
grund ihrer 6rtlichen Zystandigkeit, u. a.“als zustandige Verkehrsbehdrde, bei den Ar-
beiten zur"einhal anung Nlnbllck auf die spatere MaRnahmenumsetzung

eine erhebliche Bedeut u. Maflnahmen, die den StralRenverkehr betreffen, sind

mit den zustandigen Stralenbau- und Strallenverkehrsbehdrden

hérden umgesetzt (§ 47 Abs. 6 BImSchG). Sie miussen auch die Umsetzung ein-
schliel3lich der Einhaltung des hierfur festgelegten Zeitrahmens Uberwachen und de-
ren Finanzierung sicherstellen. Bei der Uberwachung straRenverkehrlicher Mainah-

men werden die Stadte von der Polizei unterstitzt.

6 Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 31. Marz 2015 (GV.NRW.2015 S. 286), i. d. z. Zt. gliltigen Fassung
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Der festgelegte Zeitrahmen ist so zu bemessen, dass in seinen Grenzen die ange-
strebten Ziele schnellstmdglich erreicht werden konnen. Die EU-Kommission behalt
sich vor, die Ergebnisse zu Uberprifen. Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Ver-
braucherschutz NRW (LANUV NRW) stellt durch kontinuierliche Uberwachung der
Immissionen die jeweils aktuelle Belastungssituation fest und ob die Ziele des Luft-

reinhalteplans erreicht worden sind.

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichergestellt. D%i:igungsgebot

uc d@hts-
&

Nach § 47 Abs. 5 a BImSchG sind die Aufstellung oder Anderung e e$LuftreinhaIte-

betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase

verbindliche Einflihrung.

plans sowie Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtkhen Veroffentli-
chungsblatt und auf andere geeignete Weise 6 kannt'zu machen. Danach
ist der Entwurf des neuen oder geanderte einen Monat zur Ein-
sicht auszulegen. Bis zwei Wochen nach slegungsfrist kann jeder schrift-
lich oder elektronisch zu dem Ent

BImSchG).

plan besteht
tung im Z&er Pla

geeigne'Neise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur
egt werden (§ 47 Abs. 5a Satz 4 - 7 BImSchG).

Die Bekanntmachung muss das Uberplante Gebiet und eine Ubersicht zu den we-
sentlichen MaRnahmen enthalten. Eine Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsver-
fahrens sowie die Griinde und Erwagungen, auf denen die getroffenen Entscheidun-
gen beruhen, sind mit der Auslegung des Plans offentlich zuganglich zu machen
(siehe hierzu Kapitel Nr. 7.7).

11 LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum
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Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des LRP und ebenso diese lokale
Erganzung des LRP werden im Amtsblatt der Bezirksregierung 6ffentlich bekannt ge-
geben. Gleichzeitig wird durch Pressemitteilungen und durch Veroffentlichung auf

der Homepage der Bezirksregierung auf die Bekanntmachung hingewiesen.

Von der Homepage der Bezirksregierung kann der Planentwurf (wahrend der Ausle-
gungsfristen) und die Schlussfassung des Plans (nach InkrafttreteWauerhaft als
Download abgerufen werden. Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch der
gesetzlichen Forderung nach einer Darstellung des Ablaufs des Be gungsverfah-
rens sowie der Grinde und Erwagungen, auf denen die getroff nt ng be-

ruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Betelllgungs b‘t hat die Of-

fentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umw ormationsgesetzes des Landes

(UIG NRW)” Anspruch auf detaillierte Informati uftreinhalteplanung und der

vorgesehenen und getroffenen Malnahm

Auf der Grundlage des § 2 UIG NR%I Vv
des Bundes (UIG)® missen irksregi en die Offentlichkeit u. a. (iber Plane

em Umfang aktiv und systematisch unterrich-

mweltinformationsgesetzes

mit Bezug zur Umwelt in ange

ten (§ 10 Abs. 1 u. 2 Nr.2UIG).

stellen der Entwurfs-/Schlussfassung des Luftreinhalteplans bzw. seiner Anderungen
oder Erganzungen auf ihrer Homepage als auch durch die dazu herausgegebenen

Pressemitteilungen.

7 Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2129), i. d. z. Zt. gilti-
gen Fassung
8 Umweltinformationsgesetz v. 27. Oktober 2014 (BGBI. | S. 1643), i. d. z. Zt. gliltigen Fassung

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum 12
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SchlieRlich gewahrt auch das nordrhein-westfalische Informationsfreiheitsgesetz
(IFG NRW)? jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu vorhan-
denen amtlichen Informationen. Hierzu zahlen ebenfalls Informationen Uber die Luft-

reinhalteplanung.

Der Informationsanspruch kann durch Antrag in einem férmlichen Verwaltungsver-

fahren geltend gemacht werden und ggf. mit Kosten verbunden sei}

2.2 Gesundheitliche Bewertung des Luftschadstoffes Sticl%f(iioxid (NO2)

Stickstoffdioxid (NO2) ist ein Reizgas mit stechend-stickigem Ge . Dierlnhalation

ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Der Uberwiegende An es einge ten

nd entzindliche

Itig schadigen. Nach kurz-

NO: gelangt in tiefere Bereiche des Atemtrakts, wo es Zellscha

Prozesse auslosen kann.

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesund
n Studien mit Asthma-
(Uberempfindlichkeit der

n kommt) festgestellt werden.

fristiger Erhéhung der NO2-Belastung konnte in
tikern eine Zunahme der bronchialen Hyp
Atemwege, bei der es zu ein Ver‘ung
unehmender NO2-Konzentration in

In umweltepidemiologischen en wurd

der AulRenluft ein Anstieg der Ge sterblichkeit, der Herz-Kreislauf-Sterblichkeit,
der Krankenhausaufnahm'd Notfall-Konsultationen aufgrund von Atemwegser-
krankunge d Asthma sowie d\Krankenhausaufnahmen aufgrund von chroni-

scher Bronchitis ermitt

der NO2-Konzentration in der Aul3enluft fihrt zu einer Ver-
éunktion und einer Erhdhung der Haufigkeit von infektions-

wegserkrankungen wie Husten oder Bronchitis. Pro Zunahme der

der Lung
bedingten
NO2-Belastung 10 pyg/m?® muss mit einem Anstieg der Haufigkeit von Bronchitis-

symptomen oder des Auftretens von Bronchitis um ca. 10 % gerechnet werden. Be-

9 Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fiir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV. NRW.
2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), i. d. z. Zt. giiltigen Fassung
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sonders betroffen sind vor allem gesundheitlich vorgeschadigte Personen mit Atem-
wegserkrankungen sowie Kinder und Jugendliche'®. Aber auch Herz-Kreislauf-Er-
krankungen, Atemwegserkrankungen und die Sterblichkeit nehmen in der Bevolke-

rung mit ansteigender NO2-Konzentration zu.

Die Auswertung der ,Feinstaubkohortenstudie Frauen in NRW* weist darauf hin,
dass bei einem Anstieg der NO2-Konzentration um 16 pg/m? die G?mtsterblichkeit

um 17 %, die kardiopulmonale Sterblichkeit um 50 % sowie die kardiovaskulare

Sterblichkeit um 55 % zunimmt". A
Fir NO2 konnte bisher kein Schwellenwert ermittelt werden, bei sen Unterschrei-

e
den kon Da-

lastung zu einer

ten langfristige Wirkungen auf den Menschen ausgeschlosse
her tragen auch vergleichsweise geringflugige Reduzieranen de
Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei. Da Stickstoffdioxid, als eir}gesundheitli-
den durct‘erminderung der

hadstoffe aus dem

cher Indikator fur verkehrsbedingte Emissionen gilt,

NO2-Eintrage in die Umwelt auch andere wirku

StralRenverkehr verringert.

2.3 Ausgangssituation in

Der erste regionale Luftreinh
West trat am 04.08.200Wt. ie festgelegten MalRnahmen dienten der Minimie-
rung der Luftschadstoffe Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid (NO2).

Die Stadt’uum lie Gebi&s Teilplans Ost.
Die Fortschreibung des unglichen Plans aus dem Jahr 2008 wurde als Luftrein-

iet 2011

it den Teilplanen Nord, Ost und

derum mit 3 Teilplanen, am 15.10.2011 in Kraft ge-

iebene Luftreinhalteplan beinhaltete neben der Weiterfuhrung bisheri-
ne Vielzahl neuer MalRnahmen. Hervorzuheben ist die erhebliche

raumliche Erweiterung der bis dahin verschiedenen kleinen Umweltzonen zu einer

0 Kraft, M. et al. (2004): Wirkungen von Stickstoffdioxid auf die menschliche Gesundheit — Ableitung eines gesundheitsbezoge-
nen Kurz- und langzeitwertes. Umweltmed Forsch Prax 9 (2) 65-77

11 Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen: Feinstaubkohortenstudie Frauen in NRW, Lang-
fristige gesundheitliche Wirkungen von Feinstaub, Folgeuntersuchungen bis 2008. LANUV-Fachbericht 31, Uberarbeitete
Version vom Januar 2012. Recklinghausen 2012 (LANUV-Fachbericht 31)
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zusammenhangenden regionalen Umweltzone Ruhrgebiet zum 01.01.2012 sowie die
weitere Ausdehnung des Verkehrsverbotes in der Umweltzone auf Fahrzeuge mit
gelber Schadstoffplakette zum 01.07.2014.

Das LANUV NRW fuhrt seit vielen Jahren Messungen und Kartierungen zur Darstel-
lung der Luftbelastungssituation vor Ort durch. Diese Erkenntnisse werden sowohl
fur die auf die unterschiedlichen Emissionsquellen zugeschnittenewmderungsmars—

nahmen zur Luftreinhaltung als auch fur weitere Planungen der Stadtentwicklung ge-

nutzt. )

Feinstaub (PM1o) wurde in der Stadt Bochum lediglich in dendahren 201 gZOQ
/m3imJ

in der Herner StralRe gemessen und lag seinerzeit mit 30¥w. res-
mittel und mit 33 bzw. 20 Uberschreitungstagen/Jahr deutlichiunte er; Grenzwert

von 40 ug/m? im Jahresmittel bzw. 35 zuléssigen L schreitungs§gen pro Jahr.

Feinstaubbelastung ist fur die Stadt Bochum sei reinhalteplans

Ruhrgebiet, Teilplan Ost im Jahr 2008 kei

Seit dem Jahr 2015 gilt fur PM2 5 europaweit ei grenzwert in HOhe von
25 pg/m3. Dieser wurde und allen Messstationen bei abnehmendem

Belastungstrend sicher einge

Dagegen liegt die Belastung mit Stickstoffdioxid (NOz2) trotz erheblicher Anstren-

gungen amk befa

des Landes noch imme
). Diese Si

en, eng bebauten Innenstadtstrallen in vielen GroR3stadten
dem gesetzlich festgelegten Grenzwert von 40 ug/m?
ion galt bis Ende 2018 auch fur die Stadt Bochum.

Bochum erforderlich.

Im Marz 2018 hat die Deutsche Umwelthilfe das Land Nordrhein-Westfalen wegen

der Nichteinhaltung der Grenzwerte flur Stickstoffdioxid in Bochum verklagt.
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In diesem Verfahren ist am 28.02.2020 ein rechtsverbindlicher gerichtlicher Vergleich
vor dem Oberverwaltungsgerichts NRW geschlossen werden. Im Wesentlichen bein-
haltet der Vergleich, dass im fortzuschreibenden Luftreinhalteplan fur die Stadt Bo-
chum ein MaRnahmenkatalog aufgenommen werden muss (siehe hierzu Kapitel 5).
Es ist davon auszugehen, dass mit der Umsetzung der MaRnahmen des Mal3nah-
menkatalogs die flachendeckende Einhaltung des Grenzwertes in 2020 in Bochum
sichergestellt wird. &

Wird nach Feststellung des Jahresmittelwertes 2020 der Grenzwe NO2z an ein-
zelnen Messstellen in Bochum uberschritten, werden sich das NordrﬁWest-

falen und der Verein ,Deutsche Umwelthilfe* kurzfristig zusa setzen

Losung zur schnellstmoglichen Einhaltung der Grenzwert@zu fin

2.4 Beschreibung des betrachteten Gebiets

Im LUQS-Messnetz NRW (Messstationen
(kontinuierliche) als auch Iaborbasi%e (di
mung der Stickstoffdioxidbel einges
Das automatisierte NOx-Mes
neszenz'? und ist als Reférénzverfahren anerkannt. Die Anforderungen der EU an

die Datengjitét fur ortsfeste, kxtir;uierliche Messungen werden auch eingehalten,

e Verfahren (Passivsammler) ermittelt wurden.'3 Die mit

en arbeitet nach dem Prinzip der Chemolumi-

wenn sie

nnenen NO2-Messergebnisse werden daher auch im
lanung in NRW verwendet.

IﬁOW eine LANUV-Messstation (Passivsammler) an der Her-

ner Stralle ) betrieben. Im Jahr 2018 wurde durch das LANUV zusatzlich an

der Dorstener Re (BODS) ein weiterer Passivsammler installiert.

'2 Informationen zum Chemolumineszensverfahren finden sich im Internet unter folgendem Link:
https://www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/kontinuierliche-messungen/schadstoffe

'3 Informationen zum Passivsammlermessverfahren finden sich im Internet unter folgendem Link:
www.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammler.pdf
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Eine Ubersicht (iber die beiden Bochumer Messstellen des LANUV NRW (2018) ist in
Tab. 2.4.1/1 dargestellt.

1 Tab. 2.4.1/1 Messstandorte des LANUV in Bochum

Karzel | UTM UTM Standort Umge- Stati- EU-Code
Ost Nord bung onsart

BODS | 374865 | 5706039 | Dorstener 44809 | stadtisch | Verkehr | DENW384
Stralte 165 | Bo-

VBOH2 | 375833 | 5708184 | Herner 44807 | stadtisch e ENW331
Stralte 385 | Bo-

T
e

F ".J"Q.nf::'-
Messo e _LAN

I LAERHELL 32

B LS = A ] S L
., Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen &
's Geobasis daten Land NRW, Bonn

O R e e e e N B B ST e e

1 Abb. 2.4.1/1 Messstellen 2018 des LANUV NRW in Bochum
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2.4.2 Entwicklung der Belastungssituation

In Bochum wurde 2017 an der Herner Stral3e (VBOHZ2) und 2018 an der Herner
Stralde (VBOH2) und der Dorstener Stralde (BODS) NO2 gemessen. An der Herner
Stral’e (VBOH) wurde von 2007 bis 2012 mit einer automatischen (kontinuierlichen)
Messstation gemessen. Diese wurde 2013 durch einen Passivsammler (VBOH2) er-
setzt und seitdem betrieben. An der Dorstener Strale wird seit 2018 mit einem Pas-
sivsammler gemessen. '

An der Messstation in Bochum Stahlhausen (BOST) wurde bis 2 elnstaub ge-

messen. Die Messstation wurde abgebaut, da die Messwerte ko weit un-
terhalb des Grenzwertes lagen und das dort ansassige Niros elstahl 015

stillgelegt wurde.

Die aktuelle Belastungssituation ab 2017 fur die amtlichen NOz-ProberghmesteIIen

des LANUV NRW in Bochum ist in Tab. 2.4.2/1

2 Tab. 2.4.2/1 LANUV Messwerte 2017 bis 201 ngen des NOz-Jahresgrenzwertes
sind fett markiert

NUV Messwerte NO2 [ug/m?]
Messstation Stand

2018 2019

VBOH2 Herner 51 48 38

Dok Strarse\ i 36 34

ist die E |cklung der Jahresmittelwerte der Bochumer NO2-
|ner Zeitreihe ab dem Jahr 2017 bis zum Jahr 2019 darge-

en Zeitraum ist ein abnehmender Trend der Stickstoffdioxidbelas-

stellt. Im darg

tung erkennbar.
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Bezirksregierung

Arnsberg 9

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Ergdnzung Bochum

60

50

30 ® Bochum Dorstener Strale

M Bochum Herner Strafle 385

Stickstoffdioxid [pg/m?]

20

10

0
2017 2018 2019

2 Abb. 2.4.2/1 Entwicklung der NO2-Jahresmitt um in den Jahren 2017 bis 2019

graphischen und klimatischen

Insgesamt sin % der Flache der Stadt Bochum als Siedlungs- oder Verkehrs-
flache genutzt. Bezogen auf einen Quadratkilometer Siedlungs- und Verkehrsflache

liegt die Bevolkerungsdichte bei 3.325 Personen.

In Bochum war im Jahr 2018 lediglich die Herner Stralde abschnittsweise noch von

erhohten NOx-Immissionen betroffen.
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Der Bereich zwischen der A40 und der A43 hat eine Lange von knapp 2.100 m und
umfasst eine Flache von ca. 0,32 km?. In dieser Stral3enschlucht wohnen etwa 1.360
Personen (ca. 0,37 % der Bochumer Gesamtbevolkerung), die von NO2-Immissionen
uber dem zulassigen Grenzwert betroffen waren.

Im Jahr 2019 wurde der NO2-Grenzwert an keiner der beiden Messstellen mehr Uber-

schritten.

2.4.3.2 Klimatologie
Bochum liegt ca. 104 m Uber dem Meeresspiegel, was sich auch a s Klima aus-
wirkt. Das Klima in Bochum ist mild sowie allgemein warm und gemafi

h

gt. Bochum
‘zu verz nen.

hat wahrend des Jahres eine erhebliche Menge an Niedersc
Die Niederschlagsmenge liegt jahrlich bei 830 mm im langjahrigen‘Durchschnitt. Der
meiste Regen fallt im Sommerzeitraum (Juli durchsehnittlich 84 mm), der wenigste im

inter sind.erhéltnisméﬂig

Winterzeitraum (Februar durchschnittlich 50 mm).
mild (Januar 2,6 °C im Durchschnitt). Die Somm

tur von etwa 18,1 °C. die mittlere Jahrest tragt 10,0 °C.

.

,Bochumer Landricken” als Teil der Ruhrho-

2.4.3.3 Topographie

Bochum liegt auf dem flachh

hen zwischen den FliisseA'Ruhr und Emséher an der Grenze zwischen siidlicher und

nordlicher Rihrkohlezone. Der h%:ste Punkt im Stadtgebiet liegt an der Kemnader

Stralde in pel auf Hohe von 196 m G. NN, der niedrigste Punkt mit 43 m G.

ken bedeutet, dass die Gelandeform in Bochum durch gleich-
déefélle, die selten mehr als 3 % betragen, gepragt ist.
Einzelne st landeverlaufe sind beispielsweise beim NSG Berghofer Holz (3,4
%), auf der Westenfelder Str. im Stadtbezirk Wattenscheid (3,47 %) oder auf der
Kemnader Str., die vom Ruhrufer in Stiepel (71 m U. NN) aufwarts zur Ortsmitte von
Stiepel (196 m U. NN; 5,1 % Steigung) fuhrt, zu finden. Auch Wegstrecken, die vom
tiefer gelegenen Ruhrtal durch die zum Bochumer Stiden gehérenden Orte flihren,
weisen eine starkere Steigung auf (beispielsweise Kassenberger Str. und Dr.-C.-

Otto-Str. in Dahlhausen, Blankensteiner Str. in Sundern).
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Die grofite Ausdehnung des Stadtgebiets in Nord-Sid-Richtung liegt bei 13,0 km und
in Ost-West-Richtung bei 17,1 km.

2.4.4 Raumliche Grenzen des Luftreinhalteplans

Diese lokale Planerganzung umfasst fir das Stadtgebiet Bochum die gleichen raum-
lichen Grenzen wie in Kap. 1.8 des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet 2011, Teilplan Ost
beschrieben. ‘

Diese lokale Planerganzung fur die Stadt Bochum betrachtet vorrangig.den weiter

oben genannten Belastungsschwerpunkt Herner Strafl’e im Stadtg Bochum.

\

Die Immissionsmessung des LANUV NRW in Bochum th far 2017 eine Uber-
schreitung des NO2-Jahresmittelgrenzwertes an der Messstation Herr‘r Stralde. Die
t die Grul‘lage fur die Fort-
Basisjahr.

2.5 Bezugsjahre

Uberschreitung des Grenzwertes im Jahre 2017

schreibung des Luftreinhalteplans. Das Jahr 20
Der seit 2018 an der Dorstener Stralde ge 2-Jahresmittelwert Uberschreitet

nicht den NOz-JahresmitteIgrenzw%

Daten, die zur Beschreibung
zur Verkehrsstarke oder Dﬁi zur Berechnung der Belastungssituation herangezogen

werden, beziehen sich in'der Regel auf'das Jahr 2017. In Fallen, in denen diese Daten

nicht zur \wgung S

griffen,.das Bezugsjahr

ion z. B. Emissionsdaten, Angaben

n, wirmdie jeweils aktuell vorliegenden Zahlen zurlickge-

jeweils angegeben.

p

21 LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum



Bezirksregierung

Arnsberg 5 '}gt

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Ergédnzung Bochum

3 Ursachen fir die Grenzwertiberschreitung
3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus zur Immissionssituation

Die NO2-Gesamtbelastung in einer StralRenschlucht entspricht der Summe aus regio-
nalem Hintergrundniveau, dem stadtischen Beitrag zum Hintergrundniveau und der

verkehrlichen Zusatzbelastung in der betrachteten Stralle.

Das regionale Hintergrundniveau fur das Ruhrgebiet wird aus Mesﬁerten derin
Tab. 3.1/1 zusammengestellten LANUV NRW Messstationen des LUQS- Messnet-
zes ermittelt. Der stadtische Beitrag zum Hintergrundniveau erg& uber eine Im-
missionsmodellierung, in die die Emissionsdaten der im Stadtgebiet einwiwen

Emissionsquellen einfliellen. Die Summe aus regionalem&inte

dniveau und

stadtischem Beitrag zum Hintergrundniveau ist das stadtische,Hint r‘ndniveau.

Das regionale Hintergrundniveau im Luftreinhaltege wird durcl&ie regionalen wie
auch z. T. landerubergreifenden Schadstofffreis nge rsacht. Uber meteoro-
logische Transportvorgange erfolgt z. T. der Schadstoffe Uber weite

Entfernungen verbunden mit einer Wdﬂn adstoffkonzentrationen.

Das grof3raumig vorhandene

sich aus den Ergebnisseﬂbe
nal verteilten Stationen des LUQS-Messnetzes berechnen. Die Ergebnisse der Wald-

regionales Hintergrundniveau) lasst

ehrere Jahre am geringsten belasteten, regio-

stationen i r Eifel

im Rothaargebirge werden nicht zur Bestimmung des Hin-

tergrundniveaus herang en. Sie reprasentieren die Belastungssituation im landli-

ind deshalb nicht mit den vorstadtischen Hintergrundstationen ver-
der Berec'ung des regionalen Hintergrundniveaus wird berucksich-

tigt, dass aledUnterschiede in der Hohe der Immissionsbelastung auftreten. In
NRW wird des fur die Gebiete Rhein-Ruhr, Munsterland/Westfalen und den

Groliraum Aachen das regionale Hintergrundniveau differenziert ermittelt.

Das Stadtgebiet Bochum ist dem Rhein-Ruhr-Gebiet zuzurechnen. Fur diesen Grol3-
raum ist ein NO2-Jahresmittelwert von 22 pg/m?® (2017) ermittelt worden. Fur 2019

hat sich eine Reduzierung des NO2-Jahresmittelwerts auf 20 ug/m?* ergeben.
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Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus verwendeten Messwerte der
Stationen 2017 und 2019 sind in der Tab. 3.1/1 aufgefuhrt:

3 Tab. 3.1/1  Regionales Hintergrundniveau 2017 und 2019 im Rhein-Ruhr-Gebiet

Station Stations- Stationstyp, NO,- NO3-
kennung Gebiets- Jahresmittel Jahresmittel
charakteristik [ng/m3] [ng/m3]
2017 2019

vorstadtisch, ﬁ

Wesel WESE _ 22 19
Hintergrund
vorstadtisch,

Hattingen HATT 019 16

Hintergrund

vorstadtisch,
Datteln DATT 17
Hintergrund
Dusseldorf-Lérick LOER 22
KdIn-Chorweiler CH 23 23
Harth HUE2 20 20
intergrund
Mittelwert Regionales Hintergru@/eau 22 20

n lokaler ellen

ren zurddentifikation von Emittenten

r relevanten Emittenten wird das Emissionskataster'* Luft NRW

herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:

e Verkehr (Strallen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad-Verkehr),
e Industrie (genehmigungsbediirftige Anlagen nach 4. BImSchV1),

“vgl. Anlage 3 - Glossar
"5 Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-lImmissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber genehmigungsbeddrftige Anla-
gen — 4. BImSchV) i. d. F. d. Bek. d. Neufassung v. 31. Mai 2017 (BGBI. | S. 1440)
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e Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),
e nicht genehmigungsbedurftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsanla-
gen),
e sonstige anthropogene und naturliche Quellen.
Die vorliegende lokale Planerganzung bezieht sich auf die Komponente NO2. Die

Auswertung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Unters'?ung der hierfur

relevanten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immi

?tuation als
NO2 angegeben wird, werden Emissionen immer als NOx betra t. Dieﬁ)richt

nd

rungsanlagen

den tatsachlichen Gegebenheiten: emittiert wird generell ein isch aus
NOz2 (Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten uﬁKlein
ist in der Regel das Verhaltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verl&hrsbereich

h Belastuﬁs— und Betriebs-

zustand sowie der verwendeten Abgasreinigun raftfahrzeuge stark. In

andert sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NQOg |

der Luft wird durch chemische Prozesse

Einen wesentlichen Einfluss

fdi*eleva ionen bezuglich der Immissi-
at die Frei

StralRenverkehr, von Gewerbe und Kleinfeue-

onen im Uberschreitungsbere ungs- (Quell-)Hohe. So wirken sich
bodennahe Emissionen z. B. aus
rungsanlagen eher im NMch derjeweiligen Quelle aus. Emissionen aus Indust-
rieanlageWen deutlich selten‘\iedrige Quellhéhen; normalerweise handelt es

sich in selchen Fallen iffuse Quellen (wie z. B. Abwehungen). Der grofdte Teil in-

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

StralRenverkehr

Ausgangspunkt fur die Untersuchung der Verkehrsdaten und der Verkehrsemissio-
nen im Stadtgebiet Bochum war das landesweite Emissionskataster Stral3enverkehr

NRW. Zur Planaufstellung wurden die Verkehrsbelastung und die Emissionsmengen

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum 24



Bezirksregierung
Arnsberg

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Ergédnzung Bochum

fur das Jahr 2017 gutachterlich von der AVISO GmbH in Zusammenarbeit mit der
Stadt Bochum ermittelt. Bei der Modellierung der NOx-Emissionen ist das Handbuch
fir Emissionsfaktoren des StralBenverkehrs, HBEFA 3.3 zur Anwendung gekom-

men.

Im Stadtgebiet Bochum wird insgesamt eine Jahresfahrleistung von ca. 1.994 Mio.
FZkm/a'” erbracht. Der hochste Anteil (ca. 88 %) davon besteht aus,Pkw-Verkehr,
der ca. 69 % der NOx-Emissionen verursacht. Ungefahr 80 % dieser Emissionen ent-

fallen auf Diesel-Pkw. Die Gesamtmenge der NOx-Emissionen des Renverkehrs

betragt 882 t/a.’® \
Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5 t (Lkw, Lastzlge, Satt Busse ringen
zusammen ca. 5 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bllden die lei e Nutzfahr-

zeuge (6 %) und Krader. Mit ca. 5 % Jahresfahrlei g verursachen dle schweren

Nutzfahrzeuge und Busse ca. 19 % der NOx-E des StraRenverkehrs.

Die Verteilung der Jahresfahrleistungen u en auf die einzelnen

Fahrzeuggruppen ist in der folgenden Ta

6 HBEFA: Handbuch Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs, The Handbook of Emission Factors for Road Transport; Version
3.3; Umweltbundesamt; Dessau; 2017

7 vgl. Anhang 4 — Abkirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréRen

'8 Quelle: Stadt Bochum
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4 Tab. 3.2.2/1 Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx-Emissionen im
Stadtgebiet Bochum nach Fahrzeuggruppen, 2017

Jahresfahrleistung®? NOxb2
[Mio. FZkm/a] [%0] [t/a] [%0]
Pkw 1.755,2 88,0 610,3 69,2
Leichte
Nutzfahrzeuge 1205 6,0 102,9 > 117
(INf2)

Busse 8,1 0,4 34,8 R
Krader 23,5 1,2 4.1 ,
Schwere Nutz-

8

fahrzeuge ohne 86,5 4.4 130,0‘ 14,
Busse (sNoB)
Kfz 1.993,9 100 882,1 0

', Modellierung mit HBEFA 3.3
2 Die Werte kénnen Abweichungen durch Rundungen enthalten.

Schienenverkehr

ke r.das Bochum wurden dem Emissi-
tand 2
gasemissionen des Schlenenverk der Deutschen Bahn AG (DB AG).

Im Luftrelnhalteplangebl n im Jahr2013 durch den DB AG-Schienenverkehr

ca. 14 tNO )mlttlert \\

des FIu rkehrs (im LTO-Zyklus'® bis zu einer Hohe bis zu 3.000 ft,

das ents t ca. 915 konnen dem Emissionskataster mit Stand 2013 entnom-

Die Angaben zum Schienen

onskataster Schienenverkehr nommen. Sie enthalten die Ab-

men werden. h tragt der Flugverkehr mit rd. 0,1 t NOx zur Emissionsbilanz bei.

Offroad-Verkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthalt die Emissionen, die durch den

Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege

YL TO-Zyklus: Start-Lande-Zyklus (Landing and Take Off Cycle)
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und Hobby, durch Militar- (auRer Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr
(auler Triebfahrzeugen) verursacht wird. Zur Auswertung wurde das Emissionskata-
ster Offroad-Verkehr mit Stand 2012 herangezogen. Die Emissionen aus diesem Be-

reich betragen ca. 61 t NOx.

Gegentuberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstréger im Verkehrskataster nicht'dasselbe Be-
zugsjahr zugrunde liegt, so konnen doch zumindest die GroRenordnungen der Emis-

sionen der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden (s. 23.2.2/2).

5 Tab. 3.2.2/2 NOx-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a im Stadtgeb|‘ \

NOx-Emissionen des Verkehrs [t/a]
Verkehrstrager
Bezugsjahr
Stral3e Schiene Flug Offroad
Gesamt
2017 2013 2013 2012
882,1 3 ‘ 1 61,4 957,9

Der StraRenverkehr verursacht im ‘Stadtgebiet Bochum den gréfiten Anteil der ver-

kehrsbedingten NOx-Emissionen, (92 %) gefolgt vom Offroad-Verkehr (6 %). Der

Schienenv hr und Flugverkehr:spielen in Bochum eine untergeordnete Rolle.

mittentengrupp ustrie / genehmigungsbedirftige Anlagen

nlagen sind in besonderem Mal3e geeignet, schadliche

edurftig
ungen’hervorzurufen, z. B. durch Emissionen Luft verunreinigender

Stoffe. Sie si nhang zur 4. Verordnung zum BImSchG aufgefuhrt.
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GemaR der 11. BImSchV?° sind Betreiber genehmigungspflichtiger Anlagen dazu
verpflichtet, Luft verunreinigende Stoffe in Menge, raumlicher und zeitlicher Vertei-

lung anzugeben.

Die neuesten zur Verfligung stehenden Daten fur Bochum stammen aus den Emissi-
onserklarungen fur den Erklarungszeitraum 2016, da Emissionserklarungen gemafn
der 11. BImSchV?' nur alle 4 Jahre abgegeben werden miissen. Di}aktuellen Zahlen

fur den Erklarungszeitraum 2020 werden erst im Jahr 2021 vorliegen.

Anlagenstruktur im Stadtgebiet Bochum )
rgebiet) i rch

Das Stadtgebiet Bochum (Plangebiet im Luftreinhalteplans O

eine mittlere Industrialisierung gepragt. Insgesamt sind hién46 g migungsbedurf-
tige Anlagen registriert, von denen 40 gemal} der 11. BImSchVavolls érhig zu erkla-
Wérmeerl‘lgung, Bergbau,
Energie) der 4. BImSchV (Verordnung tber gen ig urftige Anlagen) zuge-
hl,

ren waren. 17 dieser Anlagen sind der Obergruppe

en und sonstige Metalle ein-

ordnet und 10 Anlagen der Obergruppe 0
schlieBlich Verarbeitung) (siehe Abb, 3.2.3

R
X

20 Elfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung liber Emissionserklarungen -11.
BImSchV)i. d. F. d. Bek. v. 5. Marz 2007 (BGBI. | S. 289), zuletzt geéndert durch Art. 5 Abs. 3 V v. 26.11.2010 (BGBI. | S.
1643)

2! Elfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung liber Emissionserklarungen-11. Bim-
SchV)i. d. F. d. Bek. v. 5. Marz 2007 (BGBI. | S. 289), zuletzt geéndert durch Art. 5 Abs. 3 V v. 26.11.2010 (BGBI. | S. 1643)
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18

16 -

12

10 -

11.BImSchVv

Anzahl der emissionerkldrungs-
pflichtigen Anlagen gemaR der

| e o B &4 & O
4 8 9

1 2 3 5 6 7 10

Obergruppen der 4. BImSchV:

- Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

- Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

- Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschl. Verarbeitung

- Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination
- Oberflachenbehandlung mit organ. Stoffen

- Holz, Zellstoff

- Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel

- Verwertung und Beseitigung von Abfallen u. sonst. Stoffen
- Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen u. Gemischen

10 - Sonstige Anlagen

OO NOU DA WNRE

3 Abb. 3.2.3/1 Anzahl der @terteimd‘jen Obergruppen der 4. BImSchV im Luftreinhal-

Iaplang i Bochum‘

Str cksto

?de (NOx)-emittierenden Anlagen im Luftreinhalteplan-

35 derim Pla et vorhandenen Anlagen emittieren relevante Mengen an Stick-
stoffoxiden. 17 dieser Anlagen sind der Obergruppe 01 (Warmeerzeugung, Bergbau,
Energie) der 4. BImSchV zugeordnet, 9 Anlagen der Obergruppe 03 (Stahl, Eisen
und sonstige Metalle), 4 Anlagen der Obergruppe 02 (Steine und Erden, Glas, Kera-
mik, Baustoffe), 3 Anlagen der Obergruppe 5 (Oberflachenbehandlung) sowie je 1
Anlage den Obergruppen 04 (Chemische Erzeugnisse) sowie 08 (Verwertung und

Beseitigung von Abfallen).
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Diese Betrachtungsweise, die jeweils lediglich die Anzahl der Anlagen berucksichtigt,
lasst jedoch keine Aussage zur Emissionsrelevanz der Anlagen zu.
Die Emissionen der einzelnen Quellgruppen im Plangebiet sind in der Tab. 3.2.3/1

differenziert aufgefuhrt.

6 Tab. 3.2.3/1 NOx-Emissionen der Obergruppen der 4. BImSchV im Stadtgebiet Bochum, 2016

NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV

[t/a]

01 |Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

Steine und Erden, Glas, Keramik, Bau-

02 stoffe

Stahl, Eisen u. sonstige Metalle einschl.

03 Verarbeitung

04 |Chem. Erzeugnisse, Arzneimittel

Oberflachenbehandlung mit organisch
05
Stoffen

08 |Verwertung und Beseitinféllen

Gesamt

1,0

13,8 2,5

563,7 100,0

N

Die in anderin —an das Luftreinﬁt?plangebiet unmittelbar angrenzenden — Ge-

aften s nden genehmigungsbedurftigen Anlagen nach 4. BImSchV

Emissionen — sofern diese Emissionsmengen von Re-

der nachfolgen Karte (Abb. 3.2.3/2) dargestellt und benannt.
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4 Abb. 3.2.3/2 Die zehn groften Stickstoffoxid-Emittenten der nach BImSchG genehmigungspflichti-

gen Anlagen der Industrie im Stadtgebiet Bochum, 2016
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3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen - nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbedurftigen An-
lagen sind fur das Luftreinhalteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als weitere
NOx-Quellen zu betrachten. Fur das Jahr 2015 betragen die Emissionen im gesam-

ten Stadtgebiet insgesamt rd. 243,3 t/a NOx. '

ie sons-
ssﬂua&f den

nten Quellen }

3.2.5 Weitere Emittentengruppen

Weitere Emittentengruppen sind die Landwirtschaft, naturliche
tige Emittenten. Diese Emittentengruppen haben fur die Bela

innerstadtischen StralRen keine Relevanz.

3.2.6 Zusammenfassende Darstellung der rele

In der Tab. 3.2.6/1 werden die Emissionen der as tgebiet Bochum unter-

suchten Emittentengruppen dargestellt.

Die Jahres-Gesamtemission x bet /765 t/a, wovon 54 % vom Ver-
d 14 %

kehr, 32 % aus Industrieanla leinfeuerungsanlagen emittiert wer-

den.

7 Tab. 3.2.6/1 Gesamtverglelch der NOx-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie, Kleinfeue-

’ngsanl ‘d Veﬂ‘fﬂr das Stadtgebiet Bochum

Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr Summe
2016 2015 2017 V2
564 243 958 1.765

Y Bezugsjahre ,Verkehr: StraBenverkehr: 2017; Flug- und Schienenverkehr 2013,
Schiffsverkehr sowie Offroad: 2012

2) StraRenverkehr berechnet mit HBEFA V3.3
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Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachten, dass die meisten industriellen
Emissionen Uber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert werden. Diese Emissionen
wirken sich, da sie weit getragen werden, auf den regionalen Hintergrund aus. Bei
der Betrachtung der Immissionsbelastung in Straldenschluchten sind hingegen nied-

rige nahe gelegene Quellen relevant.
3.2.7 Emissionsseitige Untersuchung an den Belastungspunkin

Die emissionsseitigen Untersuchungen wurden an fur das Bochu Stadtgebiet re-
prasentativen Belastungspunkten, in Bochum sind dies die Mess% (siehe Kapi-
tel 2.4), vorgenommen. Zusatzlich werden in Bochum keine weiteren Bel gs-
ehmlich zwi-
dem LANUV

ren auf der Rnissionsdatenba-

punkte (Verdachtsstellen) erwartet. Die Feststellung erfolgte ei
schen der Bezirksregierung Arnsberg, der Stadtverwaltung'Bochu
NRW. Die emissionsseitigen Modellrechnungen b
sis des HBEFA 3.3%2.
Die Ergebnisse der Verkehrsbelastung und der sion z werden in
Tab. 3.2.7/1 dargestellt.

8 Tab. 3.2.7/1 Durchschnittliche t (DTV) mit den prozentualen Anteilen der
verschiedenen Fah ppen sowi x-Emissionen des Strallenverkehrs
(kg/km*a) an den unters n Streckenabschnitten (Messstellen) 2017,

(INfz = leichte/NUtzfahrzeuge; SNoB,= schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5 t)

DTV NOx
Untersuchte Strecken-
Slegrg Iniite 2005 Pkw INfz Krader sNoB | Busse [kg/km*a]
[%] [%] [%] [%] [%] .
31.601
Herner ’ 4.200,9
876 | 83 | 05 | 32 | 04
13.500
Dorst tr. 1.917
orstener Str 90.8 6.2 0.5 15 11 917,3

22 HBEFA 2017: Handbook of Emission Factors for Road Transport; Version 3.3; Umweltbundesamt; Dessau;
2017
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3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der Uberschreitungssi-
tuation)

Der Grenzwert fur den NO2-Jahresmittelwert betragt 40 ug/m? und ist seit 2010 ein-
zuhalten. Dieser Wert wurde im Jahr 2017 an der LANUV-Messstation Herner Stralle
(VBOH2) mit 51 ug/m? Uberschritten. Im Jahr 2018 wurde vom LANUV NRW eine
weitere Messstelle an der Dorstener Stralde eingerichtet. Dort wurde,der Grenzwert
im Jahr 2018 mit 36 pg/m?® eingehalten, weshalb diese Messstelle nachfolgend nicht
weiter betrachtet wird. An der Messstation Herner Stralde wurde %rsachenana-

lyse durchgefuhrt.
NO2) fur Jahr
ation b}rechnet

Das regionale Hintergrundniveau von 22 ug/m? fur Stlckst ffdi
2017 wurde aus Messungen der Luftqual|tatsuberwachungsst
(siehe Kapitel 3.1).

Neben dem regionalen Hintergrund und dem lo erkehr tragen noch wei-

tere urbane Quellen zur Luftbelastung in diesen Quellen handelt
es sich um Flug-, Offroad-, Schienen- und hr, Industrie und Quellen aus

n. Dazu kommen noch die An-
der betrachteten Stral3e fahrt (Kfz-

cheranteile . wurden mit dem Modell LASAT ermittelt.

nicht genehmigungsbedurfti
teile des Stralienverkehrs, de
urban). Diese urbanen V
LASAT (Lagrange-Simulation von, Aerosol-Transport) ist ein Partikelmodell nach Lag-
range. Da‘dellge deckt eNechteck ab, in dem das Bochumer Stadtgebiet
(inkl. umlaufenden, Ran 2 km) liegt.

llen be immen den stadtischen Beitrag zum Hintergrundniveau.

er einzeln Verursachergruppen sind nicht gleichmalig im Stadtgebiet

verteilt, dah s Hintergrundniveau nicht im gesamten Stadtgebiet konstant.

Der lokale Anteil des Stralkenverkehrs (im Folgenden mit ,Kfz lokal“ abgekurzt)
wurde flr die Messstelle Herner Strale mit IMMIS" berechnet. IMMIS"“t modelliert
die Ausbreitung der durch den Stralenverkehr erzeugten Schadstoffbelastung im
Strallenraum. Die Anteile des lokalen Stral3enverkehrs wurden gesondert nach den
Fahrzeugarten Pkw, leichte Nutzfahrzeuge (INfz), schwere Nutzfahrzeuge ohne

Busse (sNoB), Busse (Bus) und Motorrad (Krad) bestimmt.
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In Abb. 3.3/1 sind die berechneten prozentualen Beitrage der verschiedenen Verur-
sachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus fur NOx dargestellt. Die
Verursacheranteile werden hier als NOx und nicht, wie sonst flr Immissionen Ublich,
als NO2 angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der Berechnungen auch um
Emissionen (angegeben als NOx) handelt (vgl. auch Kapitel 3.2.1). Dies ist in diesem

Fall nicht anders maglich, da es keinen konstanten Faktor fur die Anteile von NOz in
NOx gibt. @S

Die NO2-Belastung wird bei der Immissionsmodellierung in einem rstufigen auf-
wandigen Verfahren ermittelt. Diese aufwandige VorgehensweisAt ndig, weil
en NOx,
O) und Stick-
stoffdioxid (NO2). In der Luft wird durch chemische Prozesse NO in C}umgewan—
NOX-KOHZI‘tratIOH ab. In der

x-Gesamtimmissions-

emissionsseitig ein Gemisch aus Stickstoffoxiden, den soge esetzt

wird. NOx ist im Wesentlichen ein Gemisch aus Stickstof@nox

delt. Diese Umwandlung hangt unter anderem vo

Immissionsmodellierung wird daher zunachst i
konzentration bestimmt und nachfolgend i elastung umgerech-

net. Der Zusammenhang zwischen NOx- und NO2- Konzentration ist

nicht linear (siehe z.B. Durin ’)1 123). gen der Nichtlinearitat ist eine einfa-
che Umrechnung von NOx a nicht m .

2 Diring, Bachlin, Ketzel, Baum, Friedrich und Wurzler, 2011: A new simplified NO/NO2 conversions model under considera-
tion of firect NO2-emissions. Meteorologische Zeitschrift, Vol. 20, No. 1, 067-073
24 VDI 3783 Blatt 14; 2008/50/EG
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Herner StralBe (VBOH2)

Industrie
5%

Offroad
2%

Schiene
1%

regionaler 1%

Hintergrund
35%

(urbaner HG)
9%

4

erechneten Beitrage 2017 der verschiedenen Verursa-
intergrundniveaus fiir die NOx-Belastung

5 Abb. 3.3/1

Legende z

Kfz-urban g des StralRenverkehrs, der nicht unmittelbar in dem untersuchten
ralRenabschnitt fahrt
Offroad Verkehr durch z. B. Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft

HuK = Hausbrand und Kleinfeuerungen

Das regionale Hintergrundniveau und der lokale StralRenverkehr haben 2017 an der
Probenahmestelle Herner Stral3e die hdchsten Anteile an der NOx-Belastung. Fur
den regionalen Hintergrund betragt der Anteil 35 % und fir den lokalen Stral’enver-
kehr 44 %.
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In der Herner Strale leisten die Pkw mit 29 % den hochsten Beitrag aus der Gruppe
des lokalen Kfz-Verkehrs, gefolgt von den sNoB mit 8 % und INfz mit 5 %.

Der urbane Kfz-Anteil liegt bei 9 %. Der HuK-Anteil liegt bei 4% und der Anteil der In-
dustrie bei 5 %. Alle weiteren Quellen tragen unter 2 % zur Stickstoffoxid-Belastung
bei.
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4 Voraussichtliche Belastung im Jahr 2020 ohne weitere Mal3nah-
men

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung

Strallenverkehr
Wie zuvor beschrieben, war im Wesentlichen der lokale StralRenverkehr in Bezug auf
die Uberschreitung der zulassigen Belastung im Basisjahr relevanweshalb wird fur

die Prognose der Entwicklung der Belastung im Folgenden auch hauptsachlich diese

Quellgruppe betrachtet. n*
Die hier verwendeten Daten fir Bochum stammen aus aktuelle ebun des be-
auftragten Ingenieurbiros AVISO GmbH.

Im Untersuchungsgebiet soll der Prognose zufolge im Ja*ZOZO esamt eine Jah-
resfahrleistung von ca. 2.032 Mio. FZkm/a erbracht werden. Den héchaen Anteil (ca.
88 %) davon hat der Pkw-Verkehr. Die leichten Nu zeuge so‘n ca. 6 % und die

schweren Nutzfahrzeuge >3,5 t (Lkw, Lastzlge, ‘Sattel d Busse) ca. 5 % der

Jahresfahrleistung erbringen. Mit ca. 4,5 rleistung sollen die schweren

Nutzfahrzeuge ohne Busse ca. 11,5.% der ionen verursachen. Die Vertei-
er NO
gruppen ist fur die Prognose der Tab.
Prognostiziert wird, dass‘hrleistung der Pkw um rund 2 %, die der leichten

Nutzfahrzeuge um ca. 4 % und Wer schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse um
rgi

lung der Jahresfahrleistunge issionen auf die einzelnen Fahrzeug-

1/1 dargestelit.

rund 5 % immt. In amt e

rd. 2%

sich eine leichte Erhdhung der Fahrleistung um

nen des.Stralkenverkehrs verringern sich hingegen im gesamten
?m Jahr 2017 auf ca. 670 t im Jahr 2020. Dies entspricht ei-

ner Redukti a. 24 %. Dieser prognostizierte Ruckgang ist die Folge der fort-

schreitenden technischen Flottenentwicklung (natlrliche Flottenmodernisierung/-er-

neuerung) nach HBEFA.

Erganzend wird in Tab. 4.1/2 die Veranderung der Jahresfahrleistung und der NOx-

Emission vom Jahr 2017 zum Jahr 2020 dargestellt.
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9 Tab. 4.1/1 Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx-Emissionen im
Untersuchungsgebiet nach Fahrzeuggruppen fiir das Jahr 2020

Jahresfahrleistung®? NOx 12
[Mio. FZkm/a] [%0] [t/a] [%]
Pkw 1.784,2 87,8 493,3’ 73,6
Leichte Nutzfahrzeuge 125.0 6.2 68.9 10,3
(INfz)
Busse 8,2 0,4 \0
Krader 23,9 1,2 3,8 0,6

*
77,2}‘ 11,5

Schwere Nutzfahrzeuge

ohne Busse 90.6 48

Kfz 2.031,8 10 0,0 100

YEmissionsdaten fir das Jahr 2020 aus Em StralRenverkehr, Modellierung mit

HBEFA 3.3 ’
2)Die Werte kénnen Abwelchungx ndu thalten.

10 Tab. 4.1/2 Verénderung resfahrleistungen (FZkm) und NOx-Emissionen im Vergleich

der Jahre 2047/2020
Fahrzeuggruppe Veranderung 2017/2020 [%]
Jahresfahrleistung NOx
+1,7 -19,2
Leichte Nutzf uge (INfz) +3,7 -33,0
Busse +0,7 -23,1
Krader +1,4 -6,9
Schwere Nutzfahrzeuge ohne
Busse (sNoB) 4T -40.6
Kfz +1,9 -24,0
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Schienenverkehr, Offroad-Verkehr, Flugverkehr

In der Verordnung (EU) 2016/1628%° legt die EU scharfere Abgasgrenzwerte fiir neue
Verbrennungsmotoren fest, die in mobilen Maschinen und Geraten eingebaut und
nicht fur den StralRenverkehr bestimmt sind. So mussen neue Binnenschiffe ab 2019
und neue Lokomotiven/Triebfahrzeuge ab 2021 strengere Abgasgrenzwerte einhal-
ten. Neue Motoren des Sektors Offroad-Verkehr sind ab 2019 diengegelungen

unterworfen.

Die Abgasemissionen des Flugverkehrs werden international du} ICAQ (Inter-
national Civil Aviation Organisation)?® im Committee on Aviation'Environ tal Pro-

werte

tection-Process (CAEP-Prozess) festgelegt. Zuletzt wurden di ickoxid-G
2010 verscharft und mussten ab 2013 von neuen FIugze?rnebw n eingehalten

werden.

enzwert?bei gleichbleiben-

menge im Plangebiet

Auch wenn die Einfuhrung und Verscharfung d

der Verkehrsleistung zur allmahlichen Ab

fuhren wird, werden im Folgenden die Em
nd

ischen den Bezugsjahren der

jeweiligen Emissionskataste 20 als konstant angesehen.
Industrie

ellt betrugen die industriell bedingten NOx-

Emissionen ca. 564 t/a."Eine zuverlassige Prognose der Entwicklung der Emissionen

ich, da insbesondere die industriellen Emissionen

n Entwicklung und damit einhergehend mit der Auslas-

agjitét der einzelnen Anlagen zusammenhangen.

25 Verordnung (EU) 2016/1628 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14.09.2016 ber die Anforderungen in Bezug
auf die Emissionsgrenzwerte fur Verbrennungsmotoren flir gasformige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die
Typgenehmigung fur Verbrennungsmotoren fiir nicht fur den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie
97/68/EG, Abl. L 252/53 vom 16.09.2016

% Annex 16 - Environmental Protection, Volume Il - Aircraft Engine Emissions to the Convention on International Civil Aviation,
aktuelle Ausgabe

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum 40



Bezirksregierung

Arnsberg w

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Ergédnzung Bochum

Mit dem Ausbau der regenerativen Energien und mit der Stilllegung von alten Kohle-
kraftwerken ist ein abnehmender Trend bei den Emissionen zu erwarten. Der abneh-
mende Trend ist aber auch eine Folge der seit vielen Jahrzehnten bestehenden Ver-
pflichtung in der Industrie, stets den besten Stand der Technik zur Anwendung zu

bringen.

¥

Kleine und mittlere Feuerungsanlagen, nicht genehmigungshedurftige Anlagen

Erkenntnisse Uber wesentliche Anderungen der Emissionen au;}.lellgruppe
»nicht genehmigungsbedurftige Anlagen® bis zum Jahr 2020 liegen flr daﬂet
nicht vor. Im Jahr 2010 wurde die Kleinfeuerungsanlagenvero g (1. Bl hV)

novelliert. FUr kleine und mittlere Feuerungsanlagen wurﬁ msgrenzwerte far

ar betrifft dies vorrangig die

bestehende Anlagen und Neuanlagen verscharft.
enzwert * Stickoxide fur

Emissionen von Feinstaub, allerdings wurde au

Insgesamt ist zu erwarten, dass die"nissi sem Sektor in den kommen-

den Jahren (mittelfristig) zurt

Im Zuge der Entwicklung zur Ener insparung an Gebauden (z. B. Warmedam-

mung, Warmepumpen)ist zusatzlich von einer Reduktion der NOx-Emissionen aus-

zugehen. ’ \

artete Immissio erte

folge betragt derzeit die jahrliche Abnahme der NO2-Konzentration fur ganz Nord-
rhein-Westfalen ein bis zwei Prozent. Bezogen auf das Rhein-Ruhr-Gebiet ergibt sich
auf Basis der Messungen der Jahre 2013 bis 2017 eine jahrliche Abnahme der NO2-

Konzentration von ca. 2 %.
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Wie in Kapitel 4.1 dargestellt liegen flr die urbanen Quellen Prognosen fur das Jahr

2020 fur die Quellgruppe Strallenverkehr vor. Fur die NOx-Emissionen des Stral3en-
verkehrs im Bochumer Stadtgebiet wird vom Jahr 2017 bis zum Jahr 2020 aufgrund

der Flottenerneuerung/-modernisierung eine Abnahme um 24 % prognostiziert. Das

ist die Summe fiir das gesamte Stadtgebiet. Die Anderungen konnen lokal variieren.

Daher wurde in diesem Fall sowohl fur das Jahr 2017 als auch fur das Jahr 2020 der
Beitrag des Strallenverkehrs zum stadtischen Beitrag zum Hinterwdniveau mit

dem Ausbreitungsmodell LASAT ermittelt.

Aus den Berechnungen unter Berucksichtigung der Reduktion d tischen Hin-
tergrundniveaus (also regionales Hintergrundniveau und stadtischer Beﬂr&m Hin-
tergrundniveau) ergibt sich insgesamt, umgerechnet in N&, ein derung von

2017 auf 2020 von etwa 2 ug/m?>.

b

h allgemein fur den betrachteten

4.2.2 Erwartete Belastung im Uberschreitun

Aus den Berechnungen des LANUV NR
Belastungsschwerpunkt:
Ohne MalRnahmen sinkt di
2020 auf43 pg/m?3als Folge d
flotte einschliellich Softupda e) und.durch die Abnahme des regionalen Hinter-
grundniveaus (siehe Tab. 6.2/1).

2-Belastung von 2017 bis zum Jahr

gen (Modernisierung der Fahrzeug-

'bung% LRP Bochum wurden Berechnungen der Emissi-
d das Prognosejahr 2020 durchgeflthrt. Darauf aufbau-

Im Rahm er Forts

Ir das Basisjahr 20

die Imr?ﬁionsbelastung fur das Jahr 2020 abgeschatzt.

Andenb betrachteten verkehrsnahen Messstationen in Bochum zeigt sich, dass

die Messwe 017 bzw. 2018 sinken.
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5 Gesamtkonzept zur NO2-Minderung
5.1 Grof3raumige Beitrage zur Luftreinhaltung

Im Rahmen der Diskussion um die weiterhin Uberschrittenen Grenzwerte, der von
der Deutschen Umwelthilfe in Deutschland angestrengten Gerichtsverfahren sowie
des laufenden Vertragsverletzungs- bzw. Klageverfahrens der EU gegen die Bundes-
republik Deutschland sind auf den bundes-, landes- und kommun?lxlitischen Ebe-

nen eine Vielzahl von Aktivitaten angestof3en worden, die im Zusammenspiel als Ge-

samtstrategie zu einem Rickgang der Belastung und einer Elnhalt der Grenz-
werte fur Stickstoffdioxid fihren sollen. Hinzu kommen weitere |ck ungen auf in-
ternationaler Ebene, die eine Verringerung der Em|SS|onen \% iedener

tengruppen zum Ziel haben.

5.1.1 Internationale Beitrage

b

Ein entscheidender Baustein sind die Neuerun i sungsverfahren von Auto-

mobilen. Das bisherige Testverfahren, de paische Fahrzyklus (NEFZ),
wurde zum 01.09.2017 durch die Einfuhru
les Test Procedures (WLPT
angaben beim Test der Fahrz

wide Harmonized Light Vehic-
en sollen realistischere Verbrauchs-
tand ermittelt werden. Hierzu wer-
den die mittleren Geschwi eiten.und Hochstgeschwindigkeiten sowie die Lange
des Gesamtzyklus erhght. Hierwird in Erganzung zu den Messverfahren auf dem
PrUfstand‘ReaI D g Emismws-Verfahren (RDE) far PKW eingefuhrt. Im RDE-
Test werden die Eahrze it Hilfe der PEMS-Technik (Portable Emission Measu-

untersucht. Dieses Verfahren, welches im Bereich

uge bere'seit mehreren Jahren zum Einsatz kommt, wird zu einer
mitat der Emissionswerte im Messbetrieb mit denen unter realen Be-
triebsbedingun auf der StralRe fihren. Durch den fortschreitenden Flottenaus-
tausch werden altere, im Durchschnitt deutlich starker emittierende Dieselfahrzeuge
durch neuere Fahrzeuge ersetzt und somit in absehbarer Zeit ein Ruckgang in den
verkehrsbedingten Emissionen von PKW erreicht.

Parallel werden die Aktivitaten auf EU-Ebene durch neue Vorgaben im Bereich des

anlagenbezogenen Immissionsschutzes weiterentwickelt. Hier sind insbesondere
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Neuregelungen sowie die Ubernahme der Regelungen fiir groRe Feuerungsanlagen
aus der eigenstandigen LCPD (Large Combustion Plant Directive, 2001/80EC) in die
IED (Industrial Emissions Directive, 2010/75/EU) im Jahr 2010 und die neue MCPD
(Medium Combustion Plant Directive, Richtlinie (EU) 2015/2193) zu nennen.

In regelmaliigen Abstanden werden die ,Best Reference Documents® (BREFs, zu
Deutsch: BVT — Merkblatter zu besten verfugbaren Techniken), in denen fur die je-
weilige Branche der aktuelle Stand der Technik dargestellt wird, ir]‘m sogenannten
Sevilla-Prozess von der EU uUberarbeitet. Mit Einfuhrung der IE-Richtlinie (IED) wurde
das Verfahren von einer reinen Uberarbeitung der BREFs auf zm&he Schlussfol-

gerungen zu den besten verfligbaren Techniken erweitert. Diese werden urch-

nt worauf ie Mit-

wird. | en Schlussfol-

toffe welche,Emissionsgrenz-
innen. Hierbei

wird sich u. a. auch mit Stickoxidemissionen befasst. estehen Schlussfolge-

fuhrungsbeschluss der Kommission im EU-Amtsblatt vero
gliedstaaten eine Umsetzungsfrist von 4 Jahren verblndll

gerungen wird zusammengefasst, flir welche Sch

werte oder -bandbreiten mit welcher Technik ei werden

rungen fur 12 Branchen:

e Herstellung von Zem nd.M
e Eisen- und Stahlerzeu

GroBfeuerungsan}‘

¢ Intensivhaltung yon Geflugel und Schweinen

Glaﬁstellun \

Chloralkaliindustri

en auf Holzbasis

len von P
tallindustrie

anorganischer Grundchemikalien — Feststoffe und andere
o Raffinerien

o Zellstoff- und Papierindustrie

Diese Vorgaben wurden und werden kontinuierlich in nationales Recht umgesetzt.
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Eine gezielte Wirkungsabschatzung der Umsetzung strengerer Grenzwerte aus den
Dokumenten aus dem Sevilla-Prozess kann aufgrund der Vielzahl sowie der Hetero-
genitat der Regelungen nicht vorgenommen werden Die Minderungseffekte zeigen
sich in der Regel in einer sinkenden Hintergrundbelastung des jeweiligen Schad-

stoffs.

Die MCP-Richtlinie (Richtlinie (EU) 2015/2193%7) zur Begrenzung d}Emissionen be-

stimmter Schadstoffe aus mittelgro3en Feuerungsanlagen in die Luft ist am

14.06.2019 in Kraft getreten. Bei Neubauten von mittelgrof3en Imsanlagen (1
bis 50 MW Feuerungswarmeleistung) mussen die Mitgliedstaat un de

egeln
der MCP-Richtlinie ab sofort nachkommen. Die Richtlinie entha rgénze’r&or—
schriften zur Begrenzung der Emissionen von Schwefeld‘id’&Stickstoffoxiden
(NOx) und Staub. »

Fir die mit der Einfuhrung der MCP-Richtlinie verb nen Neur‘elungen kann

keine singulare Wirkungsabschatzung vorgeno

da fUr Bestandsanla-
gen Ubergangsfristen gelten, durch die si tzung gegebenenfalls Uber
mehrere Jahre erstreckt. Die Minde sich in der Regel in einer sin-
kenden Hintergrundbelastun ﬁ

Die MCP-Richtlinie ist zwisch

gesetzt worden.

5.1.2 Nati le Béit

© N

sind als zentrale MalRnahme zunachst der Diesel-Gipfel

Auf bundespolitischer E
origen Arbeitsgruppen zu nennen, deren Ergebnis u. a. das Software-
. 6,3 Millioﬁ. Diesel-PKW?28 der Schadstoffklassen Euro 5 und Euro 6
ist, davon 3 Mio. Fahrzeugen verpflichtend und bei einer weiteren Mio. freiwillig
durch die Auto

Update fiir altere Dieselfahrzeuge abgeschlossen (Stand: 14.01.2020).2° Das UBA

ilindustrie in Aussicht gestellt. Zwischenzeitlich ist das Software-

27 Siehe auch http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015L2193&from=DE

28 Siehe auch https://www.bundesregierung.de/Content/DE/Artikel/2017/08/2017-08-02-nationales-forum-diesel.html

2 https://www.autogazette.de/diesel/software/unternehmen/software-update-fuer-53-millionen-diesel-abgeschlossen-
989399503.html
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geht von einer Minderungswirkung des Software-Updates um durchschnittlich 25 %
aus. Dies wurde auch im Rahmen der Fortschreibung des HBEFA 4.1 hinterlegt.

Weitere Ruckrufe sind zwischenzeitlich hinzugekommen.

Hinzu kommt eine finanzielle Unterstitzung der Kommunen in Form eines Mal3nah-
menpaketes flr bessere Luft in deutschen Stadten mit einem Férdervolumen von 1,5
Milliarden Euro, von denen 250 Millionen Euro von der Automobili@strie aufge-

bracht werden3?:31, Weitere rund 430 Millionen Euro werden bereitgestellt, um die

Nutzfahrzeu-

dermittel
gerufen ens?,

Zudem wurde eine durch die Hersteller eigenfinanzierte ,,Umstlegs @e ‘ vereinbart,

Hardware-Nachrustung bei kommunalen, sowie leichten und schw
gen, bspw. fir Handwerker, voranzutreiben. Die hierzu bereltg

kénnen Uber die Bundesanstalt fur Verwaltungsdlenstlelstun

die einen Anreiz fur den Wechsel von Dieselfahrz n alterer Stgdards auf Fahr-
zeuge mit modernster Abgasnachbehandlung rzeuge schaffen soll. Er-
ganzend soll in den héchst belasteten Stadten d obilindustrie die

Nachrustung der Hardware auch fur Priva boten werden, soweit dies

H r‘are-N

Bund Ende des Jahres 2018 chnische orderungen an die NOx-Minderungs-

&=
Die verei jn Fordermittel wese
Luft 2017 020“ Ube tehend

ilitat vor Ort“oder

technisch moglich ist33. Fir von privaten PKW hat der

systeme festgelegt.

n im Rahmen des ,Sofortprogramms Saubere
Forderprogramme wie z. B. die Richtlinie ,Elekt-

ationale Innovationsprogramm flr Wasserstoff- und

%e ausgezahlt, deren Férdervolumen aufgestockt werden
und der: rderaufrufe verstetigt werden sollen34. Zu den geférderten MaRnahmen
zahlen die izierung des stadtischen Verkehrs (E-Bus oder E-Taxis), der Aus-

bau der Ladeinfrastruktur, die Nachristung von Nahverkehrsbussen mit Techniken

30 Siehe auch https://www.bundesregierung.de/Content/DE/Artikel/2017/09/2017-09-01-treffen-kommunen-luftqualitaet.html
% Siehe auch https://www.bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/weitere-500-millionen-euro-fuer-saubere-luft-1556776

%2 Siehe auch www.bav.bund.de/DE/4_Foerderprogramme/foerderprogramme_node.html

33 Siehe auch https://www.bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/kanzlerin-merkel-mobilitaet-des-einzelnen-sichern-1535162
% Siehe auch https://www.bundesregierung.de/Content/DE/Artikel/2017/11/2017-11-28-saubere-luft-kommunen.html
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zur Abgasminderung, die Starkung des Fahrrad- und Fuldgangerverkehrs sowie des
OPNV.

Ein zentraler Bestandteil der Férdermal3nahmen sind die in den betroffenen Kommu-
nen zu entwickelnden Masterplane. Sie sollen besonders Malihahmen zur Digitalisie-
rung des Verkehrs, zur Vernetzung der Verkehrstrager und zur urbanen Logistik ent-
wickeln, aber zudem auch zu weiteren der vorgenannten Bereiche:%arsnahmen

schaffen kdnnen. Zur Erstellung der Masterplane wurden den Kommunen durch die

t die Bundes-

n des So-
altige Mobilitat“3°,

Auch auf industrieller Ebene werden durch Regelungen des Bunde E@Ige in der

Bundesregierung weitere Fordermittel bereitgestellt. Zudem unters
regierung die Kommunen bei der Beantragung von Fordermlttel

fortprogramms durch die eingerichtete ,Lotsenstelle Fonds N

Reduktion der Stickoxidemissionen erzielt. Die let Anderunge&er Dreizehnten

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im utzgesetzes - Verordnung

Europaischen Kommission U den besten verfugbaren
Techniken in Bezug auf das ' ralél und Gas (2014/738/EU) sowie
in Bezug auf die Herstell on toff, Papier und Karton (2014/687/EU) in das
nationale Recht, soweit ﬁle Feuerungsanlagen betreffen. Ziel der Verordnung

ist es, vor den

stol3 von'Staub und Stickstoffoxiden aus grof3en Feuerungs-
anlagenfzu senken. Ein gulare Wirkungsabschatzung fiir die Uberarbeitung der

n nicht vo ommen werden, da fiir Bestandsanlagen Ubergangs-

ie sich gegebenenfalls Uber mehrere Jahre erstrecken. Die Minde-
eigenich in der Regel in einer sinkenden Hintergrundbelastung des

jeweiligen Sc

5.1.3 Regionale Beitrage

Auch auf Landesebene werden zur Absenkung der bestehenden Belastung mit Stick-

stoffdioxid Fordergelder bereitgestellt.

3 Siehe auch http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/DG/lotsenstelle-fonds-nachhaltige-mobilitaet.html
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Durch das Kommunalinvestitionsférderungsgesetz wurde speziell Kommunen in
Haushaltssicherung die Moglichkeit er6ffnet, u. a. MalRnahmen die zu einer Reduzie-
rung der Luftbelastung beitragen kénnen, durchzufiihren.®® Im Programm fUr ratio-
nelle Energieverwendung, regenerative Energien und Energiesparen (progres.nrw)
wird im Rahmen des ,Sofortprogramms Elektromobilitat* eine Forderung der Ladeinf-
rastruktur fur Elektromobilitat fur kleine und mittelstandische Unternehmen sowie
Kommunen und Privatpersonen ermdglicht. '

une verrin-

Das Forderprojekt Kommunaler Klimaschutz.NRW fordert die Umsetzufig von Mal3-
nahmen, die den Ausstol} von Treibhausgasemissionen in einer&

gern. Erganzend werden im Forderbereich des Modellvorhabens ,,Emis&&e In-
nenstadt® konkrete Mobilitatslosungen umgesetzt, die zu me\mnglgk
fossilen Kraftstoffen im Verkehrssystem flhren sollen. Durchieinen‘Ausbau des
OPNYV auch in der Breite, der durch die aktuellen Eérderprogramme (z. B Sofortpro-

gramm Saubere Luft 2017-2020 des BMVI, For: [ ien des QIVI fur die Nach-

stutzt wird, sind zusatzliche Impulse von el der Verkehrstrager auf den
OPNV zu erwarten. Dies solljzu ein‘1 [ erkehr in den Stadten, aber
auch zu einer Verbesserung eziehungen in der Verkehrsvernet-
zung des OPNV beitragen.
Auch die Nahmobilitat zmm mit'dem Rad, die im innerstadtischen Verkehr eine
Entlastung irken'kann, wird dureh das Land NRW in den Fokus genommen.
Durch die Forderrichtli “\n

ur die Nahmobilitat werden Investitionen in die Infrastruk-

den aktuellsten"Stand der Abgasreinigungstechnik bzw. Elektromobilitat. Dadurch ist
eine Anpassung an den Entwicklungsstand der Abgasreinigungstechnik automatisch

gegeben. Im PKW-Fuhrpark des Landes werden nahezu ausschlielBlich Fahrzeuge

% Siehe auch Kommunalinvestitionsférderungsgesetz (KinvFG)
https://lwww.gesetze-im-internet.de/kinvig/BJNR097500015.html

37 https://www.land.nrw/de/pressemitteilung/ministerin-heinen-esser-macht-sich-stark-fuer-die-hardware-nachruestung-von-
euro-5
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der Schadstoffklasse Euro 6, sowie E- und Hybrid-Fahrzeuge vorgehalten. Bereits
heute fahren rund 8 % der PKW der Landesfahrzeuge auf E- oder Hybrid-Basis.
Diese Quote soll in den kommenden Jahren stark erhoht werden.

Die durch das Land Nordrhein-Westfalen angebotenen Férderungen und Mal3nah-
men, wie die Umstellung der Fahrzeugflotte, werden unmittelbar und kontinuierlich zu
einem weiteren Ruckgang der NO2-Belastung beitragen und sind in die Gesamtstra-

tegie des Bundes eingebettet.

5.1.4 Kommunale Beitrage }
Neben den in Kapitel 5.3.1 ausfihrlich aufgeflihrten Aktivitaten der versc enen

Malnahmentrager kommen fur die Absenkung der NOz—BeIas‘ch we plan-

unabhangige kommunale MalRnahmen in Betracht, soweﬁich SO aufgrund an-

dernder Rahmenbedingungen kunftig ergeben.

5.2 Lokale Ansatzpunkte zur NO2-Minderu

Bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung nhalteplans hat die zustandige
Behdorde die erforderlichen Mafsnatzen zu n Verminderung von Luftver-
unreinigungen festzulegen u iese ents nd des Verursacheranteils sowie un-

ter Beachtung des Grundsatz Verhaltnismafigkeit zu wahlen und gegen alle

Emittenten zu richten, die/zuim, Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte beitragen.
Zur Verminderung der Schadsto%
Rahmen Juftrein lanung

bare |

lastung sind der planaufstellenden Behorde im

diglich in zwei Bereichen hoheitlich durchsetz-

rumente@n die gegeben: Dies sind zum einen angemessene Ver-

ngen (§ 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der Stral3enverkehrsordnung -
StVO) m andererzjléssige Anordnungen gegenuber industriellen Verursa-

chern.

5.2.1 StraRenverkehrliche MaRhahmen

Zur Festlegung strallenverkehrlicher MalRnahmen im Luftreinhalteplan muss die
planaufstellende Behorde das Einvernehmen der zustandigen Strallenbau- bzw.
StralRenverkehrsbehorden einholen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Verweigerung
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des Einvernehmens kann ausschlieB3lich aus fachlichen (stralRenbau- bzw. stral’en-
verkehrlichen) Grinden erfolgen, 6konomische Gesichtspunkte oder kommunal-ent-
wicklungspolitische Griinde sind hingegen unbeachtlich.38 Die zustandigen Straien-
verkehrsbehoérden sind zur Um- und Durchsetzung der in einem LRP festgeschriebe-
nen verkehrlichen Mallinahmen verpflichtet.

Daruber hinaus sind die von drohenden oder bereits eingetretenen Grenzwerttuber-
schreitungen betroffenen Stadte und Gemeinden im Rahmen ihreﬁglichkeiten
gem. § 45 Abs. 1 BImSchG verpflichtet, alle erforderlichen Malinahmen'zu ergreifen,
die zu einer Reduzierung der Luftschadstoffbelastung fuhren, ur& unabhangig

von der Existenz eines Luftreinhalteplans oder Plans fur kurzfristig zu erg nde

en — geeigneten

>

Malnahmen. Die Kommune muss unter mehreren rechtl@m

und verhaltnismaligen — Malinahmen eine Auswabhl treffen.

5.2.2 Industrielle MaRnahmen

o

Far die Bekampfung von Luftschadstoffen indus ngs konnen die zustan-

digen Behorden Anordnungen nach zwei hriften treffen:

¢ § 17 BImSchG betrifft/die n BImS migungsbeddrftigen und

¢ § 24 BImSchG die nic BimSch nehmigungsbedurftigen Anlagen.

Zur Begrundung der AnAen kannmyauf die 39. BImSchV und auf das Rechts-
bundel u. a. Pus derdechnischen An
der Verordnung uber feuem

der

leitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) sowie

- und Gasturbinenanlagen (13. BImSchV) und

rdnung uber die ennung und Mitverbrennung von Abféllen (17. BIm-

Sch riffen werden.

Die 39. chV verfolﬁen sogenannten ,Schutzgutbezug® (hier: Schutz der Ge-
sundheit). aly’§ 27 Abs. 2 S. 1 der 39. BImSchV sind zu Gunsten der Wohnbe-
volkerung geeigneten Malinahmen zu ergreifen, um den Zeitraum einer Grenzwert-
Uberschreitung so kurz wie moéglich zu halten. Die Verordnung bindet ausschlief3lich
die zur Handlung verpflichteten Behorden. Eine unmittelbare Wirkung fur Anlagenbe-

treiber entfaltet sie nicht.

38 Uechtritz/Couzinet: Das Einvernehmenserfordernis bei der Aufstellung und Fortschreibung von Luftreinhaltepléanen (NVwZ
2019, 985)
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Wird eine Anordnung nach § 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begrundet, so wird damit ein ,anlagenbezogener” Ansatz
verfolgt. Die Anordnung richtet sich speziell gegen die industriell austretenden Luft-
schadstoffe (Emissionen), die bereits unmittelbar in der Anlage zurtickgehalten oder
vermindert werden sollen. Sowohl die 13. und 17. BImSchV verpflichten die Betreiber
ihre Anlagen nach dem fortschrittlichsten und neuesten Stand der Luftreinhaltetech-
nik auszurusten. '

Konkrete Anordnungen gegen Anlagenbetreiber sind nur mbglich:ﬂn einzelne An-

lagen als relevante Verursacher identifiziert wurden. Dies ist fur d reich der

Stadt Bochum nicht der Fall. \
5.2.3 Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen & \

Fir die Stadt Bochum konnte aktuell kein signifikanter Verursacheranteil an der NOx-

Gesamtimmissionsbelastung durch Hausbrand and [ feuerung&nlagen ermittelt

werden. In der vorliegenden Planerganzung bet il von Hausbrand und
Kleinfeuerungsanlagen etwa 4 % (s. Abb:. n Gesamtimmissionen NOz2.
Insofern sind fur diese lokale,Planerganzun iellen MalRnahmen definiert

worden.

5.2.4 Offroad- und Flu

Die Belastung durch.den sog. O dverkehr wird durch Emissionen aus mobilen

hr
roa
Maschin d Gerétﬂ?rg&mn, die nicht dem stralRengebunden Personen-
und Gaterverkehrzuzuor sind. Dies sind u. a. typischerweise Baumaschinen
eranderliche technische Einrichtungen mit Verbrennungsmotoren.
er ortlichen Belastung in Bochum ist mit ca. 2 % sehr gering. Insofern
sind fur die Planerganzung keine MaRnahmen definiert worden.
Gleichwohl ist durch Anderungen der aktuellen Gesetzgebung im Bereich des Off-
road-Verkehrs davon auszugehen, dass kunftig die NOx-Emissionen weiter reduziert

werden und sich somit auch der Anteil der NO2-Immissionen reduzieren wird.

Gleiches gilt fur den Flugverkehr. Die Belastungsanteile des Flugverkehrs sind an
dem vorliegend zu betrachtenden Belastungsschwerpunkt mit max. 0,5 % ebenfalls

als gering bis gar nicht vorhanden einzustufen (s. Kap. 4.1).
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5.3 Ergénzender MalRnahmenkatalog fir die Stadt Bochum

Wie in Kapitel 5.2 bereits dargestellt, kdnnen durch die planaufstellende Behorde nur
in zwei Bereichen MalRnahmen festgelegt und hoheitlich durchgesetzt werden. Dane-
ben existieren mehrere MalRnahmen, die zu einer Reduktion der Schadstoffbelastung
der Luft beitragen und von verschiedenen Akteuren umgesetzt werden. Diese stellen
Beitrage dar, die Eingriffe mit hoheitlich durchsetzbaren MalRnahmen maoglicherweise
nicht erforderlich machen und somit auch die Belastungen fur denﬁzelnen reduzie-
ren. Im Rahmen eines Gesamtkonzeptes werden, wie in frUherexinhalteplénen

auch, ebenfalls die freiwilligen MalRnahmen aufgefihrt, die mit d oder dem

Nebeneffekt der Luftverbesserung, besonders durch die Stadi#Bochum u ch die
weiteren Mitglieder der Arbeitsgruppe eingebracht wurdewnd Umsetzung

vereinbart ist.

o

t - Teilplan Ost vom

5.3.1 Erganzung des MalRBhahmenkatalogs

Bereits der hiermit zu erganzende Luftreinhaltep
15.10.2011 setzt Mallnahmen fest, die z

er au§\besti

h umgesetzt wurden, als Dau-

eraufgabe fortzufiihren sind den nicht weitergefuhrt wer-

den.

Der bestehende Luftreinhaltéplan wird ergénzt durch die folgenden Manahmen des

Malnahmenpakets. Dieses Mafs{hmenpaket enthalt zum einen MalRnahmen, die
sich spezA’ uf den tungspu

ten Stadtgebiet en.

kt beziehen und zum anderen MalRnahmen, die

im ge

Die
ter am 28. 020 zwischen dem Land Nordrhein-Westfalen, der Stadt Bochum und

n beinh die verbindlichen Regelungen des vor dem OVG Muns-

dem Verein ,, he Umwelthilfe“ geschlossenen Vergleichs.
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Herner StralRe

Kurzfristig erzielbare Mallnahmenwirkung

Malnahmen

Lfd. Nr. Kurzbeschreibung

umzusetzen durch / bis

M-BO.1 Reduzierung der Verkehrsbhelastung durch Verrin- | Stadt Bochum /
gerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit . .

auf 30 km/h und Uberwachung der Einhaltung der in Kraft sﬂovember 2018.

Geschwindigkeitsbegrenzung

Die Herner Strale stellt eine Abklirzung und unter

Umstanden, je nach Verkehrslage auf den Autobah-

nen, auch eine Reisezeitverkirzung auf der Strecke

BAB 40 - BAB 43 dar. Vor der Anordnung von 30

km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit betrug die

durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge knapp

35.000 Kfz. Eine Geschwindigkeitsreduzierung flihrt

nach den Verkehrsprognosen des Bochumer Ver- }
kehrsmodells zu einer sehr deutlichen Verkehr

ringerung auf der Herner Straf’e und einem Ve ‘

des Abkurzungsverkehrs Uberwiegend auf l
bahnen.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung i
2018 in Kraft getreten. Zugleich wur:
rat angeschafft, welches die chwi
zierung entsprechend iibe t.

M-BO.2 Linienverkehr Herner Str Stadt Bochum und BOGEST-
ﬂ RA /2020.
Es befinden sich drei'Buslinien auf der Herner Stralte

it rund 300 Fahrbewe en pro Tag (DTV-W),
on eine Linie durchge%Subunternehmer be-
ient wird.

Far di

agen die Stadt Bochum so-

nkirchener StraRenbahn AG

) ass zwei dieser Linien (366 und

ch mit Fahrzeugen der Abgasnor-

EV und VI (hochster derzeitiger Um-

rd) bedient werden.

inaus wird ab dem 3. Quartal 2020 eine Li-

nie (354) grundsétzlich mit E-Bussen bedient. In der

Hauptverkehrszeit werden durch diese Mallnahme

40 % aller Linienbusfahrten im Bereich des von

Grenzwertlberschreitung betroffenen Strallenzuges
emissionsfrei erfolgen.

Ziel: Verringerung der Schadstoffemissionen durch
Busse.
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Durch die bisher durchgefiuihrten MalRnahmen konnte die Stickstoffdioxid-Belastung an

der Herner Stralde von 48 pug/m:im Jahr 2018 auf 38 ug/m:im Jahr 2019 gesenkt werden.

Belastungsschwerpunkt Herner Stral3e und Gbriges Stadtgebiet

Nachhaltig ansteigende Malinahmenwirkung

Malnahmen

Kurzbeschreibung umzusetzen durch / bis

Lfd. Nr.

Maflnahmen im Bereich MIV und Férderung der E-Mobilitat

M-BO.3 Berlicksichtigung neuester Umweltstandards bei
der Neuanschaffung von stadtischen Fahrzeugen
Die Stadt Bochum erwirbt, soweit moglich, nur noch

Fahrzeuge mit Elektroantrieb. reits eliefert.
Sollte dies in Einzelfallen nicht mdglich sein, werden

im Rahmen der Anschaffung neuer Fahrzeuge aus- »
schlieBlich solche mit aktuellstem Abgasstand e-

schafft. Die Umsetzung beginnt in 2020 mitins ‘

samt 28 Fahrzeugen.

M-BO.4 Modernisierung des stadtischen dt Bochum / bis 2027

Nutzfahrzeuge

leichten Nutzfahrzeug
ge ab 3,5 t sowie der

Dem Segment d
schweren Nu sind aktuell 50 Fahrzeuge

zuzurechnen/ In 2020 'werden hiervon 18 den Stan-
d Euro® erfi . r. hinaus werden in 2020

‘aussicht Fahrze’& Euro V auBer Betrieb

genommen.

Im Weiteren we uch die schweren Nutzfahr-

urch ein fo endes Investitionsprogramm
ssive durci Fahrzeuge mit dem bestmaoglichen

asstandar. etzt. Des Weiteren wird die Stadt
chum unter Berilcksichtigung von wirtschaftlichen
ischen Rahmenbedingungen Fahrzeuge
ich nachristen, die forderfahig sind.

Durch die Anschaffung neuer Fahrzeuge bzw. die
Umrustung bestehender Fahrzeuge wird eine Verrin-
gerung der Schadstoffemissionen durch stadtische
Nutzfahrzeuge erreicht.

M-BO.5 Umstellung der KEP-Dienste auf E-Mobilitat Stadt Bochum /

Ziel ist eine Fertigstellung

DHL liefert innerhalb der Bochumer Umweltzone Pa- Ende 2020 / Anfang 2021.

ketsendungen mit Elektrofahrzeugen (,Streetscoo-
ter") lokal stickoxid- und CO2-frei aus.
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung

Innenstadtlagen leiden haufig unter einer verminder-
ten Luftqualitat; gleichzeitig steigt dort das Aufkom-
men kleinteiliger Warenlieferungen. Die Stadt Bo-
chum mdchte die Citylogistik in der Bochumer Innen-
stadt sowie perspektivisch auch in der Wattenschei-
der Innenstadt Uber das Angebot von MicroHubs und
den Weitertransport der Sendungen durch elektri-
sche Lastenfahrrader diversifizieren. Nach

Festlegung von Flachen, die den Anforderungen der '
KEP-Dienstleister entsprechen, wird das Projekt fort-

gesetzt.
Erwarteter Effekt:

sukzessive Verminderung der Emissionen dieser
Verkehrsgruppe.

Veranderung Modal Split ‘

irtschaftlichen Struktur\zndel in ei-
echsels, gepragt von einer Ab-

Die Stadt Bochum befindet sich parallel zum fortlaufenden
nem Prozess des planerisch-stadtentwicklerischen Paradi
kehr vom Leitbild der ,autogerechten Stadt® (u. a. Auto u einer stadtver-
tréglichen Siedlungs- und Verkehrsplanung mit konseq es Umweltverbundes.
Birgerschaftlich und politisch wird dieser Prozess unters trieben.

M-BO.6 Erarbeitung eines Leitbildes Mobi Stadt Bochum

Das erarbeitete Leit
geordneten Ziele de
der Stadt Bochum. D
Split (Wege der Bochume Olkerung) soll bis
2030 um 15 Prmkte auf 40 %ssinken. Eines

der Kernziele is e Starkung des Umweltver-
bundes. Zusatzlich werd*a‘ntrale Leitprojekte zur

L eitbildes entwickelt.
renz zum Thema ,Mobilitat von
.05.2019 statt. Die Bochumer
r3® haben dort ihr Engage-
kundet, diesen Prozess zu

morgen’ fand
Burgerinnen und

stitzen

u’\itzugestalten.

rch die angestrebte nachhaltige Veranderung der
ilitatsentwicklung ist u. a. durch die Verringerung

nd eine Steigerung der Inanspruchnahme

NV eine Verringerung der Schadstoffemissio-

nen zu erwarten.

M-BO.7 Mitgliedschaft im Zukunftsnetz Mobilitat NRW Stadt Bochum

Die Stadt Bochum ist seit 2017 aktives Mitglied im
Zukunftsnetz Mobilitat NRW und verfolgt das gemein-

3% Ein/e Birger*in je 1.000 Einwohner*innen
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung

same Ziel der Férderung einer nachhaltigen Mobili-
tatsentwicklung durch ein kommunales Mobilitatsma-
nagement. Die Mitgliedschaft im Zukunftsnetz férdert
den regionalen Austausch und Wissenstransfer zur
Forderung der Umsetzung von Verkehrsprojekten.

M-BO.8 GreenCityPlan Bochum Stadt Bochum

Der Masterplan mit 45 Einzelmaf3nahmen soll die Vo- ’
raussetzungen schaffen, um kurz-, mittel- und lang-
fristige MalRnahmen zur Gestaltung nachhaltiger und

emissionsarmer Mobilitat zu fordern. Damit werden

aus gutachterlicher Sicht MalRnahmen dargestellt, die

zur Reduktion von Luftschadstoffen beitragen. Der

Bericht wurde Ende August 2018 fertiggestellt. Aus- \

gewahlte Malknahmen werden in Leitprojekte tber-
fuhrt und umgesetzt (vgl. Leitbild Mobilitat).

M-BO.9 Mobilstationen Stadt Bochum, Stadt Gelsen-
kirchen, GEST-RA, VBW,

Stadtwerke Bochum /

Projekt befindet sich ak-
in der Umsetzung.

Die Stadt Bochum beteiligt
sich des Weiteren an dem
Projekt des VRR zum Aufbau
eines einheitlichen Netzes
fur Mo- | von Mobilstationen im Ver-
bundraum.

Aufbauend auf dem Fachkonzept ,Multim
litét* sollen die Handlungsempfehlungen in
sammenarbeit mit der BOGESTRA und der
Gelsenkirchen weiterverfolgt werde
u. a.

o Kriterienkatalog/quantitativ

Bochum und Gelse
e Erstellung eines Ko
bilstationen
o stufenweiser Ausbau ven/Mobilstationen.
¢ Die Wohnungsbaugesellschaft VBW, BOGESTRA

nd die Stadtwerke B m GmbH haben im Frih-
r 2020 obilstationen in zwei Bochumer Quar-
tieren (Car g/Bikesharing) erdffnet. In zwei

verdichteten uartieren werden die Stationen
uber E-Pkw, E-L fahrrader sowie Pedelecs
gen und stehen der Offentlichkeit zur Verfi-
ng. Weiter: bilstationen sind beabsichtigt.

: Veranderung des Mobilitatsverhaltens, einher-
it einer Verbesserung der Intermodalitat

r Verringerung des MIV. Dadurch sind Emis-
sionsreduzierungen zu erwarten.

M-B0O.10 | Schulwegplane in Zusammenarbeit mit der Hoch- | Stadt Bochum
schule Bochum

In der Zusammenarbeit mit der Hochschule Bochum
werden in Form von studentischen Arbeiten Schul-
wegplane fir Grundschulen erarbeitet. Durch die
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung

Schulwegplane und die Umsetzung begleitender inf-
rastruktureller Malinahmen soll Schulkindern ein si-
cherer und selbstbestimmter Schulweg ermdglicht
und Fahrten des Individualverkehrs im Hol- und
Bringverkehr vermieden werden.

Ziel: Verringerung der Schadstoffemissionen durch
eine Reduzierung des Hol- und Bringverkehrs. ‘

M-BO.11 | Nahmobilitatskonzepte Stadt Bochum /

Ein wichtiges Projekt des ,Klimaschutzteilkonzepts Das PI‘Oje i det sich be-

Klimafreundlicher Verkehr® ist die Erstellung eines reits |n - S
Nahmobilitdtskonzepts fiir einen Modellstadtteil von

Bochum. Dabei sollen neben den klimaschutzrele-
vanten Themen den Aspekten ,Gesundheitsférde-

rung“ und ,Berticksichtigung der Folgen des demo-

grafischen Wandels“ besondere Aufmerksamkeit ge-

widmet werden. Diese Ubergeordneten Ziele sind de-
ckungsgleich mit den Zielen der Integrierten S
entwicklungskonzepte (ISEK) und damit d
neuerung.

In diesem Rahmen wurde bzw. wird derzeit
tenscheid (abgeschlossen), fir Laef

der Verkehrsinfrastru
refreiheit (Zuwegung
Haltestellen, Gehweg und egbreiten) und damit

zur Férderung meltverbundes.
Ziel: Durch.eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung
u.a.a i ung der Schadstof-
missionen .

ation mit Fahrradverleihern Stadt Bochum / 2020.

ben dem bereits ansassigen, stationsbasierten
rradvefleihsystem nextbike (hier unter der Marke
druhr) interessierten sich in den vergange-
n weitere Anbieter vor allem mit Free-Floa-
nzepten fur eine Betatigung in Bochum.

Bochum unterstitzt die Firmen, um die Anzahl der
Fahrten mit dem Fahrrad zu erhéhen. Insgesamt ist
es das Ziel, eine gute Alternative zum MIV zu schaf-
fen.

Aktuell gibt es im Bereich der Leihrader weiterhin ) )
ausschlieRlich das metropolrad-ruhr-System. Im Jahr | Die restliche Flotte wurde be-
2019 wurden 400 vollstdndig neue Rader ausge- reits komplett ausgetauscht.
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Malnahmen

Kurzbeschreibung umzusetzen durch / bis

Lfd. Nr.

bracht, die restliche Flotte soll im Jahr 2020 ausge-
tauscht werden. Sobald das gesamte metropolrad-
ruhr-System erneuert wurde, wird auch in diesem
System Free-Floating mdéglich. Zunachst soll das An-
gebot fur die Innenstadt gelten, Erweiterungen sind
denkbar.

Die Fahrrader sind auch Gber die Mutti-App der
BOGESTRA buchbar.

Ziel: Reduzierung des MIV durch Verbesserung der

intermodalen Verkniipfung. Dadurch mehr Umstieg
aufs Rad mit dem Ziel der Verringerung der Schad-
hum
»

stoffemissionen.
M-B0O.13 | Ausbau des Fahrradparkens und der intermoda- Sta
len Verknipfung

Installation von zuséatzlichen Fahrradparkmdglichkei-
ten — jeweils mindestens 100 neue Anlehnbug
Jahr.

Anfang 2019 wurden 185 neue Fahrradbo
DeinRadschloss-System installiert. Die Bo
den sich an 14 Standorten, vornehmlich an
Verknipfungspunkten.

>

Verbesserung der intermoda
dem Ziel der Starku e
dessen einer Reduzi
nen.

M-BO.14 | Ausbau von F\mgrouten, Radwegen, Fahr- | Stadt Bochum / bis 2024.
ifen etc.

radstrafRen, 3¢

folgendNelmaBnahmen vorgese-

¢ Plandng'und Bau S 1 auf Bochumer Stadtgebiet Der Umbau der Brockhauser
i tung von Fahrradstralen, wo méglich (2019: Um- | StraRe zur Fahrradstrale
ger See, V?narer StralRe. 2020 bisher: Brockhau- konnte inzwischen abgeschlos-

sen werden.

mperstralle, ca. 360 Meter) und Radfahrstreifen (Uni-

i bis Stiepeler Stralte, ca. 1.000 Meter und Ha-

e bis Opelring, ca. 900 Meter (teils umgesetzt))

o Markstrale Installation von Radverkehrsanlagen auf dem
Abschnitt Semper- bis Hanielstral3e, ca. 970 Meter

« Bahnhofstral3e Installation von Radverkehrsanlagen ent-
lang des Parks am Ehrenmal (im Rahmen des ISEK -In-
tegriertes Stadtentwicklungskonzept- Wattenscheid), ca.
350 Meter.

» Wegweisung Verdichtung der wegweisenden Beschilde-
rung fir den Radverkehr im gesamten Stadtgebiet. (In-
stallation ab Ende Januar 2020, Fa. ist beauftragt)

o Hattinger Stralle Umbau Haltestelle Bergmannsheil mit
Installation von Radfahrstreifen (umgesetzt)
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung

¢ Hattinger Strafle Umbau zwischen Kénigsallee und An
der Landwehr mit Installation von Radfahrstreifen im Jahr
2020-22 (insgesamt dann ca. 970 Meter)

o Konigsallee Umgestaltung des Strallenraumes mit An-
lage von durchgehenden Radfahrstreifen (Wohlfahrt-
stral3e bis Hattinger Straf3e), ca. 1.800 Meter

o UniversitatsstraBe, Alsenstraf3e bis Stdring Installation
von Radfahrstreifen (letzter Lickenschluss zur Innen-

bis Laerholzstralte, 400 Meter) Installation eines Zwei-
richtungsradweges sowohl zur Anbindung der Radfahr-

streifen auf der UniversitatsstralRe (nur eine Richtung) als

auch zur ErschlieBung der Wohnanlagen an der Laer-
holzstraRe (beide Richtungen)

¢ Springorumtrasse, Beleuchtung
Auf dem einzigen Teilstlick ohne Beleuchtung zwischen
Koénigsallee und Franziskusstrafie soll eine Beleuchtung
installiert werden (ca. 3.200 Meter).

e Engelsburger Stralle, Schiitzenstralle bis Rampe Bahn- }
briicke Anlage von Radfahrstreifen beidseitig (ca. 670
Meter, fertiggestellt)

o Alleestralle Vollstdndige Umgestaltung zwisc
ring und BessemerstralRe einschlielllich Radv
lagen (ca. 670 Meter ab 2022)

o Castroper Strafe Vollstdndige Umge
Schwanenmarkt und Quellenweg ein
kehrsanlagen (ca.1.525 Meter, ab 202

o Weitmarer Stralle Sani
Knoopstrafle und D
stral3e als Fahrradstra

¢ Nevelstrae/Schnatst
der Fahrbahn, Herstellung hrradstralRe (Nevel-
stralle zwisch%stral&e und Springorumtrasse,
SchnatstralRed abseits der Bebauung) (ca. 560
Meter, in Bau)

rliner Str: , Kreuzun it Schlaraffia-/Burgstralle
mbau de ege zu Rad- und Gehwegen im Rah-
rbeiten. Anlage von Radfahrstreifen
nscheider Hellweg (ca. 830 Meter).

stadt hin, ca. 500 Meter, umgesetzt) ‘
o Universitatsstralle, Auffahrt Uni-West (ca. Max-Imdahl-
o

stlichen Bochumer Stadtteile. Verle-
ung des Ra nderweges R25 (Bestandteil der Route
er Industfiekultur, Verbindung zwischen Kray-Wanner
Bochum-Dahlhausen) von Privatflachen hier-
hrtrichtung Norden wurde in einem ersten

Hellweg und Schlaraffiastrae im Jahr 2019 zum Rad-
fahrstreifen umgestaltet.

o WasserstralRe/Auf der Heide Installation von Radfahr-
streifen zwischen Universitatsstrafe und Opelring (ca.
1.430 Meter)

o Essener Stral3e Installation und/oder Sanierung von Rad-
verkehrsanlagen zwischen Stephanstrae und Erzstralle
(ca. 2.240 Meter)

* Neugestaltung einer Sudumfahrung zur Wittener Stralle
Die Wittener StralRe l&sst ohne den Wegfall eines Fahr-
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung

streifens je Richtung keine Installation von Radverkehrs-
anlagen zu. Als Alternative soll eine Route durch die sud-
lich gelegenen Wohngebiete zur komfortabel befahrenen
Radroute umgebaut werden (z. B. durch die Einrichtung
von Fahrradstraf3en) (insg. ca. 2.880 Meter, ab 2020)

* Optimierung von Anschlissen des RS1 an das Stadtge-
biet Fur die Haushaltsjahre 2020-2024 sollen 250.000
Euro (in 2020) bzw. jahrlich 500.000 Euro (2021-2024) in
den Haushalt aufgenommen werden. ’

Ziel: Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs
und infolge dessen Reduzierung des MIV; Verande-

rungen im Modal-Split in Richtung Radnutzung.

Bei Umsetzung aller aufgelisteten MaRnahmen

kommt es zu insgesamt 37 Kilometern neuer Fahrra-
dinfrastruktur.

Malinahmen im Bereich Parkraummanagement

M-B0O.15 | Gesamtkonzept ruhender Verkehr

In der Bochumer Innenstadt sowie den ang
den Wohngebieten kommt es aufgru i
Nutzungsmischung von Wohnen, G
einrichtungen, Arbeitsstatten u. a. in
dem begrenzten Angebot an privaten
chen Stellplatzen z
zentralen Geschafts-
erweiterten Innensta
wirtschaftete Bereiche, we

zeugen. Zur Vqu von vermeidbaren Immis-
sionsbelastungen wurde daher fur den erweiterten In-
nenstadtbereich ein stra%iiches Gesamtkonzept er-

, das\die verschiedenen
s Parken effektiv regelt.
ine raumliche und zeitliche Aus-

gen sowie die Bewirtschaftung
kscheibe werden rdumlich und z.
. zeitlich aus eitet. Die Personalkapazitaten zur
kraumiberwachung werden aufgestockt.

tisch zu zwei, in der Innenstadt die bestehenden zwei
zu einer zusammengefasst und der Geltungsbereich
raumlich erweitert. Die glinstigste Zone lll entfallt.
Die zahlungspflichtigen Zeiten erweitern sich mon-
tags bis freitags um eine Stunde, samstags um flnf
Stunden. Vor allem im Bereich des Gleisdreiecks
wird durch die Reduzierung auf eine Tarifzone Park-
suchverkehr nach einem gunstigeren Stellplatz im 6f-
fentlichen StralRenraum vermieden. Kostenfreies Par-
ken wird stark reduziert, im Innenstadtbereich fast in
Ganze aufgehoben. Mittel- bis langfristig soll zur
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung
Starkung der Aufenthaltsqualitat der Parkraum im 6f-
fentlichen StraRenraum teurer sein als in den Park-
hausern.
Verknappung und Verteuerung des Parkangebots.
Dadurch Verringerung der Attraktivitat des MIV mit
dem Ziel der Emissionsreduzierung.
MaRnahmen im Bereich Offentlicher Personennahverkehr '
M-BO.16 | Taktverdichtung (Netz 2020) Stadt Bochum,BOGESTRA
Die Stadt Bochum hat das Strallenbahn- und Buslini-
ennetz mit der Einflihrung des 15-/30-Minuten-Taktes

der S-Bahnen im nordlichen Bereich des VRR zum
15.12.2019 umgestellt.

Mit dem neuen ,Netz 2020 bleiben die Anschlisse
zwischen regionalem Schienenverkehr und den stad-
tischen StralRenbahnen und Bussen gesichert. Zu-
dem bietet das Uberarbeitete Netz neue, attraktive
Direktverbindungen mit Bussen und StralRenb
Durch zusatzliche Strallenbahnlinien und i
Takte wird das Angebot u. a. im kommunal
nennetz erweitert. Im Vergleich zu den Leist
des Jahres 2019 werden in 2020 ru
1,5 Mio. Fahrkilometer mehr erbrac
Durch Netzanderungen wird
um rund 3,3 % hoh
konnen also neue F
In Anknipfung an die

Kernaktivitat ,Vorfahrt OP ntersuchen die Stadt
Bochumund d

i STRA derzeity)gemeinsam mit
einem Verkeht r die Effekte einer zusatzli-

chen Ausweitung des AKbi)tes (Netz 2020+).

N\

®

teigerung des OPNV, dadurch For-

derung der Inte
Ziel ist die Verrin

eue Schien&rbindung BO-Witten (310/309) Stadt Bochum / Herbst 2020

Langendreer Markt — Witten Rathaus — Heven Dorf.
Deutliche Linien- und Taktverdichtung auf der Rela-
tion Bochum-Innenstadt — Langendreer Markt — Lan-
gendreer S-Bahnhof (Netz 2020).

Der Ausbau in Langendreer und Witten fihrt zu einer
deutlichen Verringerung der Abgasemission entlang
der Strecke. Zum einen wurde und wird der Stadt-
busverkehr sinnvoll an die neue Strecke angepasst
und in Summe reduziert. Zum anderen verringern
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Malnahmen

Lfd. Nr. Kurzbeschreibung

umzusetzen durch / bis

sich die Fahrten mit privaten PKW, wenn die Blirge-
rinnen und Blirger umsteigen. Durch die neue Schie-
nenverbindung und die Anpassungen im Busnetz
steigen die Linienbeférderungsfalle prognostiziert um
knapp 0,9 %. Die neuen Haltestellen sind barrierefrei
ausgebaut, so dass auch mobilitdtseingeschrankte
Fahrgaste das Angebot nutzen kénnen.

Attraktivitatssteigerung des OPNV, dadurch Férde-
rung der Intermodalitat und Verringerung des MIV;

Ziel ist die Verringerung von schadlichen NO:z-
Emissionen.

M-BO.18 | Neubeschaffung und Hardware-Nachriistung bei Stadt Bochum, B TRA

Dieselbussen

Die Beschaffungsstrategie der BOGESTRA sieht vor,

dass bis 2024 nur noch Busse der Abgasnorm Euro }
»

noch 115 der 251 Busse im Hinblick auf di
Emissionen nicht dem Emissionsstandard
Die zurzeit verfugbaren Nachristsy
fur die in Frage kommenden Solaris
Ubersicht
(https://lwww.kba.de/DE/Typ, hmig
migungen/Typgene ei-

ei Vertragen mit Subunternehmern werden Umwelt-
dards‘vereinbart. Danach haben die Fahrzeuge
s die Abgasnorm Euro V/EEV, Neufahr-

e entsprechend gultige Abgasnorm, zurzeit
, zu erfillen.

Die Stadt Bochum wird gegentiber der BOGESTRA
darauf hinwirken, dass unter Berlcksichtigung von
wirtschaftlichen und technischen Griinden solche
Busse unverzlglich nachgerustet werden, die forder-
féhig sind. Ein Eigenanteil des Nahverkehrsunterneh-
mens an der Nachrustung in H6he von ca. 800 Euro
pro Bus wird nicht als unwirtschaftlich angesehen.
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Verkehrskonz

In 2020 hat immmisterium NRW eine Kon-
ferenz zum Th en- und Stadtbahnausbau
t,qiutlich geworden, dass ein
munalen ienensysteme ein we-
in einer sich'verandernden stadti-
ochum sieht hier gute Chancen

und hat konkrete kte benannt.

eigerung der Intermodalitat und Verringerung des

Attraktivitﬁteigerung fir den OPNV. Dadurch
V mit dem Ziel der Emissionsreduzierung.

Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung
Die Stadt Bochum wird gegentiber BOGESTRA da-
rauf hinwirken, dass bei Vertragen mit Subunterneh-
mern Umweltstandards vereinbart werden, die min-
destens die Abgasnorm Euro VI bei Fahrzeugen vor-
sehen.
Ziel: Verminderung der Emissionen bei Bussen.
M-BO.19 | Ticketverglinstigungen Stadt Bo‘h, VRR/
Bochum ist Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR). Der VRR bewirbt sich als Modellregion im Trotz Unt ung durch
Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 der Bun- | die St ochum hat der
desregierung. Inhalt der Bewerbung sind sowohl eine | VRR.die Bewerbu ruck-
Ausweitung des Leistungsangebotes und der Qualitét | ge
sowie ein Tarifkonzept, welches die Vereinfachung
und Absenkung der Tarife zur Folge hat.
Die Stadt Bochum wird sowohl diese Bewerbung un- }
terstitzen als sich auch darlber hinaus fir eineVer-
einfachung und Absenkung des VRR-Tarifsys ‘
einsetzen. Das Land Nordrhein-Westfalen 1
Verein ,Deutsche Umwelthilfe* unterstitze
tiative.
Ziel: Attraktivitatssteigerung fir den
Steigerung der Intermodalitat.und Ve
MIV mit dem Ziel de i I&
M-BO.20 | OPNV-Ausbau Stadt Bochum

den Stadtteilen

Um die verkehrliche Situation in den Stadtteilen zu verbessern und die Auswirkungen von einzel-
nen MalRnahmen leichter beurteilen zu kénnen, werden sukzessive Verkehrskonzepte fir einzelne
Stadtteile erstellt.
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Lfd. Nr. MaBnahm_en umzusetzen durch / bis
Kurzbeschreibung
M-BO.21 | Innenstadt Stadt Bochum

In diesem Konzept werden wesentliche Verkehrsthe-
men fiir den Innenstadtbereich gutachterlich bearbei-
tet. Zu diesen Themen werden u. a. die Radverkehrs-
fuhrung in der City, die City Logistik und die Nahmo-
bilitat z&hlen. Ein externer Gutachter wurde bereits
beauftragt. Die Ergebnisse werden fir Sommer 2020 '
erwartet. Anschlieend erfolgen eine Phase der Bir-

gerbeteiligung und die Einbindung in den ISEK-
Prozess (Integriertes Stadtentwicklungskonzept) Bo-
chum-Innenstadt.

M-BO.22 | Nord

Aufgrund der mit der Vielzahl an Gewerbe- und In-
dustriestandorten im Bochumer Norden verbundenen
erheblich gestiegenen und weiter zu erwartenden
Verkehrsbelastungen hat die Verwaltung in Koopera-

kunftsfahiges Konzept fur alle Verkehrsteil
entwickeln, so dass auf der einen Seite die
der Wohnquartiere erhalten bleibt b
wird und die Attraktivitat der Gewer!
anderen Seite erhalten bleibt. Neben
langfristigen wurden auch k
finanzierbare Mal3n
Aufbauend auf einer
und des Verkehrsver| en fur

das zukilnftige Verkehrsve n erstellt, Szenarien
fur alle Verkeh er unter aktiver, mehrstufi-

estaltung von Strallen mit Op-
hrsfiihrung) auch Malinah-
r Verbesieru g der Nahmobilitat, wie Anpas-

g der Infra tur zur Barrierefreiheit und die For-
erung der Verknlpfung von Verkehrsmitteln
abstellanlagen an OPNV-Haltestellen).

M-BO.23 , Hordel, Hofstede Stadt Bochum /

Das Verkehrskonzept wurde
inzwischen beschlossen und
Teile der MaRnahmen bereits
umgesetzt; die weitere Um-
setzung erfolgt sukzessive.

In dem Verkehrskonzept wird die aktuelle Situation
analysiert und unter der Bertcksichtigung weiterer
Entwicklungspotenziale ein zukunftsfahiges Konzept
entwickelt, das insbesondere unter dem Aspekt des
Anwohnerschutzes Verbesserungsvorschlage zur
Verkehrsreduzierung und Verkehrsberuhigung in den
Wohngebieten macht, in denen ein erhdhter Durch-
gangsverkehr vorliegt. Gleichzeitig sollen aber auch
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Lfd. Nr.

MalRRnahmen
Kurzbeschreibung

umzusetzen durch / bis

Vorschlage zur Verbesserung des Verkehrsflusses
auf den Hauptverkehrsstra3en entwickelt werden.
Ziele des Konzeptes sind die Verbesserung bzw. Er-
haltung der Wohnqualitat sowie die Erhaltung und
Reaktivierung von Gewerbeflache. Neben mittel- und
langfristigen MalRnahmen sollen auch kurzfristig um-
setzbare und finanzierbare Malinahmen erarbeitet
werden.

Uber eine aktive Biirgerbeteiligung wurden auch die
direkt Betroffenen in die Erarbeitung des Konzeptes
eingebunden. Das Konzept empfiehlt u. a. den Aus-
bau von Radverkehrsanlagen in Ost-West-Richtung.

A

M-BO.24

Wattenscheid

In Bochum-Wattenscheid wird seit 2015/2016 mit der
Ausweisung des Stadterneuerungsgebietes ,Soziale

Stadt Wattenscheid® ein integriertes stadtebauliches

ie-

Entwicklungskonzept (ISEK) umgesetzt. Durch
sen Stadterneuerungsprozess werden Forder
nahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen
wie MalRnahmen zur Verbesserung der so

im Quartier angegangen.
Ziel ist es, in Wattenscheid stabilisie
ren, Entwicklungen und selbsttragen
Gang zu bringen, damit de

als Wohn-, Arbeits-
und lebenswert wird.
Ein zentraler Punkt aus Si er Sozialen Stadt liegt
bei der Fortschrei des Integrierten stadtebauli-
chen EntwickluMéptes (ISEK). Aus diesem
ISEK-Prozess sollen viele MalRnahmen entwickelt

ng ange et werden. Spéatestens,
in die politisechen Gremien zur Be-

t, missen somit viele Untersu-
zelnen Malinahmen abge-

ch den ISEK-als auch den sonstigen stadtebauli-
en Prozess bereits umgesetzt werden bzw. zukinf-
mgesetzt werden sollen, sind auch eine

n verkehrlichen Themen wichtig geworden.
ollen in ihrer Gesamtheit in Form eines Ver-
kehrskonzeptes gutachterlich untersucht werden. Die
Vergabe des Verkehrskonzeptes an ein Verkehrspla-
nungsbiro lauft derzeit. Die Erstellung wird aufgrund
des grofen vielschichtigen Untersuchungsraums ca.
ein bis zwei Jahre dauern.

Nur auf Grundlage eines solchen Konzeptes lassen
sich beispielsweise die Folgewirkungen der ISEK-
MaRnahme ,Umbau des August-Bebel-Platzes* auf
das ubrige Netz abschatzen. Aufierdem bestehen
politische Auftrdge der Bezirksvertretung, die sich

und der \i'rahl an Malknahmen, die sowohl

Stadt Bochum /
Die

‘eschl

gsvergabe

>
g

65

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Erganzung Stadt Bochum




Bezirksregierung
Arnsberg

LRP Ruhrgebiet, Teilplan Ost - Lokale Ergdnzung Bochum

Malnahmen .
Lfd. Nr. Kurzbeschreibung umzusetzen durch / bis

auch mit Themen des Innenstadtverkehrs beschéfti-
gen (z. B. Parkverstole, Einflihrung Bewohnerpar-
ken).

Wird nach Feststellung des Jahresmittelwertes 2020 der Grenzwert fur NO2 an ein-

zelnen Messstellen in Bochum uberschritten, werden sich das La ordrhein-West-
falen und der Verein ,Deutsche Umwelthilfe* kurzfristig zusamm n, um eine

Lésung zur schnellstméglichen Einhaltung der Grenzwerte zu fin l
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6 Prognose der immissionsseitigen Wirkungen

In Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung Bochum wurde von der Bezirksregierung
Arnsberg im Zuge dieser Planerganzung ein Malinahmenkatalog (siehe Kap. 5.3) er-
stellt. Dieser soll die bereits umgesetzten und dauerhaften Mallnahmen des LRP
Ruhrgebiet 2011 Teilplan Ost auf lokaler Ebene fur das Stadtgebiet Bochum ergan-
zen. Dadurch soll eine schnellstmdgliche Einhaltung des NOz-GreWertes an den

Belastungsschwerpunkten erzielt werden.

Diese bereits im Zuge der Planaufstellung sowie des OVG-Klag ahrens auler-
planmaRig ergriffenen MalRnahmen haben dazu gefluhrt, das onin 20 ine
Einhaltung des NO2-Grenzwertes an dem Belastungssch‘r‘;mxzielt werden
konnte. In Kapitel 6.1 werden die Belastungsentwicklung an'der He e»StraBe sowie
itativ absch"ﬁbar sind, be-

ausgewahlte MalRnahmen, die modellierbar und q

schrieben.

Zusatzlich wird erwartet, dass sich das st
2017 bis 2020 um rund 2 pg/m? NQ.ferrin

tergrundniveau in Bochum von
Kapitel 4.2.2).

6.1 Beschreibung der Ma en

Die MalRnahmen wurden ganzjahrig furdie Herner Stra3e 2020 (Prognosejahr) mo-

Die immissi en Wirkungen der MaRnahmen wurden mit einem vereinfachten
Verfahren*® unter Beriicksichtigung der Photochemie*' modelliert. Das Verfahren darf
nur fur Strallenabschnitte angewendet werden, bei denen die Immissionszusatzbe-

lastung ausschlieBlich durch die Emissionen des StraRenabschnitts verursacht wird

40 Brandt, A; Schulz, T.: Wie wirksam sind MaRBnahmen zur PM,o-Minderung? Ein schnelles Beurteilungsverfahren fiir Aktions-
plane. GRdL 65 (2005), S. 317

41 Diring, I; Bachlin, W.; Ketzel, M.; Baum, A.; Friedrich, U.; Wurzler, S. 2011: A new simplified NO/NO, conversion model under
consideration of direct NO,-emissions. Meteorologische Zeitschrift, Vol. 20, No. 1, 067-073
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(StraRenschlucht), so dass Anderungen der Emissionen direkt in entsprechenden

Anderungen der Zusatzimmissionsbelastung zu sehen sind.

Nicht betrachtet werden Verkehrsverlagerungen auf andere Belastungspunkte. Nach
dem Verkehrsmodell und Verkehrszahlungen der Stadt Bochum verbleibt der durch
die Mallnahme M-BO.1 verdrangte Fahrzeugverkehr Uberwiegend auf den Autobah-
nen. Die absoluten Zunahmen im Nebennetz sind gering, der Verlw scheint sich

grofldraumig zu verteilen.

Die ebenfalls im Ma3nahmenpaket enthaltenen stadtweit wirksa%a& ahmen

sind in den berechneten Minderungswirkungen nicht veransc .Die E ngen

eren Luftreinhal-
n‘im Bereich
iegende V‘kung der stadt-

aus den bisher durchgefuhrten Wirkungsuntersuchungenfur die

teplane zeigen aber, dass diesen MaRnahmen eine Minderungswir

von etwa 1 yg/m® zugemessen werden kann. Die

weiten MaRnahmen wird ab dem Jahr 2021 e et.

Nachfolgend werden die MaRnahmen fur tral3e beschrieben, fir die eine

immissionsseitige Wirkung b echr‘wurd

Prognose 2020
Es wird von der bestehe‘w[]nen Umweltzone, dem Software-Update und dem
Fahrzeugrickkauf ausgegangen (50 % Nachristungsgrad Software-Update fur Pkw
néro 6; R auf: 25

durchDiesel Eure’6 upd 5 %) und Euro 6 d1 temp (25 %) ersetzt; Software-Up-

?si nsfaktor 25 %).

Euro5u der Euro 1-4 Diesel Pkw fallen weg und werden

Zusatzlich zu nose 2020 wurde eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h (Tempolimit seit Oktober 2018) berucksichtigt. Es wurde erwartet, dass
durch diese Hochstgeschwindigkeit eine prognostizierte Reduktion der Verkehrsbe-
lastung um 30 % erfolgt. Dabei wird die Verkehrsbelastung aller Fahrzeugarten au-

Rer der Busse um diese 30 % reduziert.
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Verkehrsreduzierung (M-BO.1)

Infolge der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wird eine Verdrangung des mo-
torisierten Verkehrs um 30 % erwartet. Um die Wirkung einzuschatzen, werden weitere
verschiedene Szenarien zusatzlich betrachtet.

Zur Prognose 2020 werden Reduktionen um -20 %, -25 % und -35 % der Verkehrs-
belastungen zusatzlich fur die Herner Strale betrachtet. Dabei werden die Verkehrs-

belastung aller Fahrzeugarten aufl3er der Busse um den entsprech&en Prozentsatz

reduziert.

Verbesserung der Linienbusflotte und Netzumstellung Herner S@A- 0.2)

Es fahren drei Buslinien auf der Herner Stral3e. Es wird ange en, das i die-
V EEV und VI
bedient werden. Dartber hinaus wird ab dem 3. Quartal 2020 eine L|ni>grundsétz-
erden dur‘ diese MaR-

R3e lokal emissionsfrei

ser Buslinien ausschliel3lich mit Fahrzeugen der Abgasnﬁen

lich mit E-Bussen betrieben. In der Hauptverkehrsz

nahme 40 % aller Linienbusfahrten im Bereich

erfolgen.

irk @n der

ch bereits

6.2 Immissionsseitige

Im Zuge der Planaufstellung Verlauf des anhangigen Gerichts-
verfahrens wurden zur wng der frUhestmaoglichen Grenzwerteinhaltung und

des damit verbundenen Gesundheitsschutzes der Bevolkerung einige aul3erplanma-

Rige Mal} en vo zustandigen Stellen in Kraft gesetzt. Diese fuhrten schon
vor Inkraftsetzungedes L

ert 2019 (38 ug/m3)) in der Herner Stral3e.

inhalteplans zu einer deutlichen Senkung der NO2-

dieser Er&cklung wurden fur 2020 NO2-Immissionen fur weitere
Kombimalina aus Kap. 6.1 prognostiziert.

In Tab. 6.2/1 sind diese Berechnungsergebnisse dargestellt.
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13 Tab. 6.2/1 NOz-Immissionen: Prognostizierte Immissionsbelastungen fir das Prognosejahr 2020;
berechneter NO2-Jahresmittelwert in ug/m? (alle Werte sind auf ganze Zahlen gerun-

det)
Straf3enab- 2019 2020 KombimaRRnahme
schnitt Messwert Prognose 2020 (incl. Software Update und Rickkauf),
(inkl. M- verbesserte Busflotte
BO.1, Soft- und Verkehrsreduktion um
ware-Up-
date und
Rickkauf)
-20% -25% -30% -35%
T30
[Hg/m3] [Hg/m?] [Hg/m3] [Hg/m?3] [Hg/m3]
Herner
Stralte 38 37 36 5
(VBOH2)

>

n —verbegerte Busflotte
d November 2019

ben eine Verkehrsreduktion

Mit den bereits auRerplanmalig umgesetzten

und Tempo 30 km/h- wurden von der Stadt Boc im
Verkehrszahlungen durchgefuhrt. Diese
von 21 % festgestellt. Mit ein Ver‘wsre

wert von 37 ug/m? erwartet.

a. 20% wird ein Prognose-

Zu allen Prognosewerte@gemerkt, dass die reale Situation durch abweichende
Einflussfaktoren wie@ Beispl‘eﬁn anderes Emissionsverhalten der Flottenteilneh-

mer oder'eine verande itterung von der Prognose abweichen kann.

s erwarteten Jahres der Grenzwerteinhaltung

ahme derzeiteren Umsetzung der schon ergriffenen, (bislang) aul3er-
ahmen wird erwartet, dass der Grenzwert an der Herner Stral3e

und der Dorstener Stralde auch kinftig eingehalten wird.
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7 Auswahl und Festlegung von MalRBhahmen
7.1 Allgemeine rechtliche Grundlagen

GemalR § 47 Abs. 1 S. 1 BImSchG hat die zusténdige Behorde bei Uberschreitung
der in der 39. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte einen Luftreinhalteplan
aufzustellen, welcher die erforderlichen MaRnahmen zur dauerhaften Verminderung
von Luftverunreinigungen festlegt und den Anforderungen der Reckverordnung ge-

nugt. Es gilt das sog. Minimierungsgebot gemal § 47 Abs. 1 S. 3(BImSchG, welches

er Uberschrei-

hIermsnsent—

en und zu wah-

vorgibt, dass die Malinahmen geeignet sein missen, den Zeltraum
tung so kurz wie méglich zu halten.
Die Bestimmung der erforderlichen Malinahmen obliegt eine

scheidung, d. h. der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit iﬁu&

ren. Die Beachtung des Gebots der Verhaltnismalligkeit bei der Mal&ne‘menauswahl

ist dabei ausdrucklich vom Gesetzgeber vorgegeb
Gemall § 47 Abs. 4 S. 1 BImSchG sind die Ma rechend des Verursa-
cheranteils unter Beachtung des Grunds rhaltnismaRigkeit gegen alle
Emittenten zu richten, die zum Uberschreit issionswerte beitragen.

Jede MalRhahme muss dah i

Weiter darf kein milderes Mitt
derlich sein. Letztendlich@iirfer

lick n verfolgten Zweck geeignet sein.

erfugungstehen; die MalRnahme muss erfor-

n die'mit. der. Mallnahme verbundenen Belastungen
nicht in einem Missverhaltnis zudi m mit ihr zu erreichenden Erfolg stehen (vgl. Ja-

rass BIm § 47 3),d.h muissen angemessen sein.

nde Ma nahmen am Belastungsschwerpunkt Herner Stral3e

Hier wir Vermeldu von Wiederholungen insbesondere auf Nr. 6.1 fur die Her-
ner Stral’e
e Tempo 30 / Verkehrsreduzierung (M-BO 1)
und
e Linienverkehr Herner Stralle (M-BO.2)

verwiesen.
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Reduzierung der Verkehrsbelastung durch Verringerung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und Uberwachung der Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung (M-BO.1)

An der Messstelle Herner Stral3e in Bochum ist der Kfz-Verkehr unstrittig Hauptverur-
sacher des Emissionsgeschehens.
Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fuhrt nach den Ve@rsprognosen

des Bochumer Verkehrsmodells zu einer sehr deutlichen Verkehrsverringerung auf

der Herner Stralde und einem Verbleib des Abkurzungsverkehrs uberwiegend auf

den Autobahnen.
Die MalRnahme ist zum einen geeignet, die Verkehrsbelastun der He~tra&e
mit dem Ziel der Emissionsreduzierung zu mindern, durcﬂamrringene Fahr-
zeugbeschleunigungen aber ebenfalls auch die aus den jeweiligen at‘}zeugbe-

ken. Diest&ﬂgliche Erfah-

ten lokalen Zusatzbe-

schleunigungen resultierenden NOx-Emissionen.z

rungen wurden u. a. in Potsdam gemacht. Die
lastungen konnten damit dort um jeweils ingert werden, was hauptsach-
lich auf das veranderte Beschleunigungsv ickzufiihren war.#?
Im Sinne eines Gesamtkonz dere Ma3nahmen an den Belas-

tungsschwerpunkten umfass ist diese nahme als ein Baustein der schnell
wirkenden Manahmen zafF Grenzwerteinhaltung auch erforderlich.
Unter Inbezugsetzung der Gerin%gkeit des Eingriffs in die allgemeine Handlungs-

freiheit ( Abs. 1 dgesetz (GG)) mit der zu erwartenden Wirkung ist diese

MafRnahme auch.angem . Die innerstadtischen Verkehrsbeziehungen werden

?, r Eingriff in die Rechte Dritter ist gering.
tralRe (M-BO.2)

Malnahme M-BO.2 ist unstrittig geeignet zu einer mafRgeblichen und nachhaltigen

Reduzierung des Schadstoffausstoldes an NO2 beizutragen.

42 BAST - Kolloquium Luftqualitat an Strafen 2019: Ingenieurbiiro Lohmeyer GmbH & Co. KG, Mohrenstralie 14, D-01445 Ra-
debeul
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Weniger eingreifende MalRnahmen, die Schadstoffbelastung durch Linienbusse an
der Herner Stral3e zu reduzieren, sind nicht erkennbar. Insofern ist die v. g. Mal3nah-
men auch als geringstmaoglicher Eingriff erforderlich.

Die MalRnahme greift geringfligig in die Organisationshoheit der Gemeinden aus

Art. 28 Abs. 2 S. 1 GG hinsichtlich der Stadt Bochum und ebenfalls geringfligig in die
Berufsausubungsfreiheit aus Art. 12 Abs. 1 GG hinsichtlich der BOGESTRA AG ein.
Der Eingriff in die Organisationshoheit der Stadt Bochum durch de‘insatz schad-
stoffarmer Busse auf der Linie 366 und 385 ist allenfalls als gering zu bézeichnen,
zumal Art. 28 Abs. 2 S. 1 selbst die Schranke ,im Rahmen der G;;“ nennt. Ein
solches Gesetz ist eben auch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (hier xrft:

§ 47 BImSchG), unter dem der letztlich darauf fullende Lﬂrei Zu sum-
mieren ist.

Art. 12 Abs. 1 GG unterliegt der gesetzlichen Eingri

2 GG, die im vorliegenden Fall ebenfalls durch

plan

schranke des Art. 12 Abs. 1 S.
1 BImSchG gesetzt wird.

Der LRP fuf3t eben auf dieser Rechtvorschrift.
tehende Rechte ein. Bei Ab-

en LRP angestrebten deut-

Die MalRnahme greift erkennbar nur gerin

wagung der jeweils betroffe Re‘e mit

lich héheren Gesundheitssch r die Bevo ng der Stadt Bochum wiegt letzte-

rer im vorliegenden Fall eindeutig er. Von daher ist die Mallhahme M-BO.2 auch

endemsnahmen

mweltstandards bei der Neuanschaffung von

angemessen.

7.3 Stad&t umz

ichtigung'neues

rzeugen,(M-B0O.3) und Modernisierung des stadtischen Fuhr-
tzfahrzeuge (M-BO.4)

Auch hier bes hinsichtlich der Geeignetheit keine Zweifel.

Geringer eingreifende MalRnahmen als durch die sukzessive Nachrustung und Mo-
dernisierung des stadtischen Fuhrparks, der im Rahmen des hohen Anteils des Stra-
Renverkehrs am Gesamtausstol an NO2 im Stadtgebiet Bochum insgesamt im Sinne
des Verursacherprinzips auch einen Anteil an der Reduzierung des NO2-AusstolRes
erbringen muss, ist nicht erkennbar, so dass bzgl. der Erforderlichkeit auch keine Be-

denken bestehen.
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Hinsichtlich der Angemessenheit gelten die zu M-BO.2 getatigten Aussagen zum
Eingriff in die stadtische Organisationshoheit gleichermallen und mussen deshalb

hier nicht noch einmal dargelegt werden.
Neubeschaffung und Hardware-Nachristung bei Dieselbussen (M-BO.18)

Hier gilt das unter MalRnahme M-BO.2 zum Eingriff in Art. 12 Abs. 1 GG bzgl. Geeig-
netheit, Erforderlichkeit und Angemessenheit Ausgefuhrte ebenso@ dass von da-
her zur Vermeidung von Wiederholungen auf eine nochmalige V%;abe an dieser

Stelle verzichtet wird.
&s ub-

und zeitnah

Alle v. g. hinsichtlich des Belastungsschwerpunktes Herner S wie au
rigen Stadtgebietes genannten MaRnahmen sind geeignQnachh
in der Stadt Bochu.h, insbeson-
bewirkel‘DieS umso mehr,

deutlichen und anhal-

eine deutliche Verbesserung der Emissionssituatio

dere aber am Belastungsschwerpunkt Herner Stra
als sie im Zusammenwirken mit anderen Mal3na

tenden Verbesserung der Luftqualitat beit n und damit auch geeigneti. S.

.

ines Ge

d. Luftreinhalteplanung sind.

Die Malinahmen sind im Rah onzeptes, das sowohl in der Flache
ch

sen soll, als Bausteine/eines zeithah wirkenden Mallinahmenpakets zur Grenzwer-

wirkende MalRnahmen, al nahmen an Belastungsschwerpunkten umfas-

teinhaltun’ch erforderlich. Die Verkehrsteilnehmer werden nur geringflgig beein-

trachtigt und weniger be nde, gleich geeignete MalRnahmen zur Zielerreichung

ar.

setzung cherinnggigkeit des mit jeder EinzelmalRnahme verbunde-
nen Eingriffs r jeweils zu erwartenden Wirkung sind diese MalRhahmen auch
angemessen. Die innerstadtischen Verkehrsbeziehungen werden nicht stark beein-
trachtigt, die Erreichbarkeit der Ziele ist gewahrleistet und der Eingriff in die Rechte
Dritter ist gering.

Aulerdem mussen bei einer Abwagung der berechtigten Gesundheitsinteressen der
Bochumer Bevdlkerung mit der aus Art. 2 Abs. 1 Grundgesetz (GG) abgeleiteten all-

gemeinen Handlungsfreiheit, der Berufsausiubungsfreiheit der BOGESTRA AG aus
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Art. 12 Abs. 1 GG und der gemeindlichen Organisationshoheit aus Art. 28 Abs. 2
Satz 1 GG diese im konkreten Einzelfall zurickstehen, weil der Schutz der Gesund-
heit der in der Stadt Bochum lebenden Menschen hier bei Rechtsglterabwagungen

eindeutig Vorrang genielden muss.

Zusatzliche umfangreichere MalRnahmen, u. a. zur Verbesserung der intermodalen
Mobilitat, der Starkung des OPNV und der Aufwertung von StrarSen)nd Platzen so-
wie der gezielten Entwicklung der Organisation des vorhandenen/Parkraums sollen
eine Veranderung im Modal Split bewirken und dadurch den Ub%neten Zielen

sie e%-

i. d. R. fur die

nd verhaltnisma-

der nachhaltigen und strategischen Schadstoffreduzierung dien
BO.8).

€

Diese Malinahmen sind als Gesamtpaket zu verstehen, deren,Ein

Verkehrsteilnehmerin bzw. den Verkehrsteilnehm

weils gering

Rig sind und die im Kanon mit den anderen Ma t eine effektive

und nachhaltige strukturelle Veranderung er Luftqualitat in Be-

zug auf NOz2 herbeifuhren.

Die letztgenannten Mal3nah tgemalem Ermessen, unter intensi-
ver Wurdigung der Umstande di Einzelfalls, auch unter Vergleichsetzung zu

Malnahmen aus andere‘einhalteplénen, ebenfalls geeignet, erforderlich und

angemessei' \

7.4 Dieselfahrverbot
nahme zur Senkung der Stickstoffdioxidbelastung kommen auch
ote nach § 40 BImSchG in Betracht. Da im Stadtgebiet Bochum die

it anderen (milderen) Malinahmen erreicht werden kdnnen, ist die

Festlegung von Dieselfahrverboten in dieser Fortschreibung des Luftreinhalteplans

nicht erforderlich.
7.5 Weitere geprufte und verworfene Malinahmen

Im Zuge der Planaufstellung wurden mit der Stadt Bochum verschiedenste Szenarien
einer alternativen Verkehrslenkung, besonders fur den Belastungsschwerpunkt Her-

ner Stral3e, erortert. Als Beispiele seien hier
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- ein Lkw-Durchfahrtverbot auf der Herner Strale fir alle Lkw
- die Ausweitung eines Durchfahrtverbots auf der Herner Stral3e auf alle Kfz
- zeitweise vollstandige dortige Verkehrssperrungen
- Teilsperrungen auf der Herner Stralde
- die Verbesserung der Beschilderung einschl. digitaler Stauanzeige
und
- eine grine Welle bei Tempo 30 oder 40 km/h. '

genannt. )
Die intensive Prifung hat dabei ergeben, dass sie in Teilen e der nichsrei—
chend wirksam oder aber nicht verhaltnismafig sind bZW‘J un aglichen Ver-

kehrsverlagerungen auf andere Strallen gefuhrt hatten.

»

werk dar, das sich am

7.6 MalRnahmenverbindlichkeit

Der Luftreinhalteplan stellt seiner Rechts
ehesten mit Verwaltungsvorschriften verg| 43 Seine Bindungswirkung er-
streckt sich auf die Behdrde elange (Bundes- und Landes-
behorden, Gemeinden und al -rechtliche Personen). Nach der

Vorschrift des § 47 Abs.&Blm chG sind die zustandigen Behorden gesetzlich

verpflichtet, die im Luftreinhalteplan festgelegten MalRnahmen durch Anordnungen

und sonswntsch gen (Z.\Genehmigungen, Untersagungen, Nebenbestim-

mungen) durchzusetzen.

des St
verkehrs orden aus
steht bei der

messen zu. Der integrative, verschiedene Umweltschadstoffe und Verursachungsbei-

Far raenverkehrs ergibt sich die Umsetzungspflicht der Stral3en-
40 Abs. 1 S. 1 BImSchG. Den Stralenverkehrsbehorden

zung der im Luftreinhalteplan festgelegten MaRnahmen kein Er-

43 vgl. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06; OVG NRW, Beschl. V. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
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trage berlcksichtigende Ansatz des Luftreinhalteplanes wirde verhindert, wenn ein-
zelne Behorden nach eigenem Ermessen entscheiden kdnnten, ob und in welcher
Weise sie den Plan befolgen.**

Fir planungsrechtliche Festlegungen (z. B. Bebauungsplane, Planfeststellungen) gilt
gemal § 47 Abs. 6 S. 2 BImSchG, dass die Vorgaben des Luftreinhalteplanes von
den Behdrden in Betracht zu ziehen sind. Sie mussen also im jeweiligen Entschei-
dungsprozess bericksichtigt werden und gebieten eine Abwégun@t anderweitigen

offentlichen und privaten Belangen.

Die Burgerinnen und Burger selbst werden durch den Luftrelnhalt nicht unmit-
telbar verpflichtet. Sie kdnnen aber infolge des Luftrelnhalteplanes zu Adrwin
de

konkreter Pflichten werden, z. B. dann, wenn die Behorde

tzung
Luftreinhalteplan festgesetzten Mal3nahmen verblndllche Anordnu reffen, etwa

durch die Aufstellung von Verkehrszeichen.

7.7 Ablauf und Ergebnis des Beteiligungsv hr

Auf der Grundlage des § 47 Abs. 5 und 5 chG wurde der Entwurf der vorlie-

genden Luftreinhalteplanerga zunw das Betei verfahren gegeben:

30.01.2021: Ers
‘berg mit'dérAnkiindigung des Beginns der Offentlich-
01 .0521:

keltsz@ung zum 01.02.2021
Beginn der o6ffentlichen Auslegung
.03.2021;

e der offentlichen Auslegung

des Amtsblatts Nr. 4 der Bezirksregierung

'Ende der Frist fir das Einreichen von Stellungnahmen
Der Entwu erwaltungsgebaude der Stadt Bochum sowie bei der Bezirksre-
gierung Arnsberg zu den ublichen Dienstzeiten zur Einsichtnahme aus. Zudem war
der Entwurf auf der Homepage der Bezirksregierung Arnsberg abrufbar.

Fristgerecht sind XXX Stellungnahmen zum Planerganzungsentwurf eingegangen.

4 vgl. OVG NRW, Beschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
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Mit der Veroffentlichung im Amtsblatt Nr. X fir den Regierungsbezirk Arnsberg tritt
die Erganzung des Luftreinhalteplans fur das Stadtgebiet Bochum am XX XX:2021 in
Kraft.

Die Planerganzung ist Uber den Internetauftritt der Bezirksregierung Arnsberg

(www.bezreg-arnsberg.nrw.de) abrufbar.

7.8 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer erkungskon-

trolle zusammen. Mit einer periodisch durchgeflhrten Erfolgskontr oll Uberpruft

werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung umzusetzen-

den Malinahmen tatsachlich realisiert (Umsetzungskontrolle) inwieweit die’ge-
setzten Ziele erreicht worden sind (Wirkungskontrolle). B&es wird usa. durch die

kontinuierliche Messung der NO2-Immissionswerte erfolgen.

7.8.1 Umsetzungskontrolle

Die Bestimmung des Umsetzungs- und V. es der MalRnahmen auf der
Vollzugsebene bedingt eine periodiihe U
etzu MafRnahmen verandern kénnen, ist

en Wirkungskontrolle (siehe Kap. 7.8.2) die

a sich die Rahmenbedingun-
gen und Einflussfaktoren be
im Rahmen der manahmen
Méglichkeit von flexiblendnpassungemoffen zu halten. Dies kann beispielsweise
eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Umsetzungsplans oder
auch eln#rzwht auf die Weixhrung einer MalRnahme bedeuten.

Aus diésen Griinden beri

der Bjirks egierung Arnsberg unaufgefordert jeweils bis zum
d

die fur die Umsetzung der einzelnen Malinahmen zu-

en Stand der Mallhahmenumsetzung zum Stichtag 31.12.
des Vorjah el sind die konkreten Umsetzungen zu benennen und zu be-

schreiben.

Die Bezirksregierung Arnsberg berichtet anschlief3end bis zum 01.04. eines Jahres
uber den Stand der Malnhahmenumsetzung an das MULNV NRW.
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7.8.2 Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO2-Reduzierung zu uberprufen. Damit
ist es moglich, den Erfolg der getroffenen Malknahmen zu kontrollieren und gegebe-
nenfalls die MalRnahmen anzupassen. Die Wirkungskontrolle besteht somit haupt-
sachlich darin, die Auswirkungen der verschiedenen MaBnahmen auf die Luftqualitat

laufend zu beobachten. Hierzu wird das LANUV die Messungen r durchfihren

und ggf. begleitende Berechnungen vornehmen. }

X
SR, WP

A

p 4

4
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8 Inkrafttreten / AuRerkrafttreten

Die lokale Planerganzung fur die Stadt Bochum als Bestandteil des Luftreinhaltepla-
nes Ruhrgebiet 2011 Teilplan Ost tritt zum -2021 in Kraft. Diese erganzt den

LRP Ruhrgebiet 2011 Teilplan Ost in der Fassung vom 15.10.2011. Der LRP Ruhr-

gebiet 2011 Teilplan Ost gilt hinsichtlich seiner Regelungen weiterhin fort.
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Anhang 3: Glossar

Anlagen

anthropogen

Beurteilung
Emissionen
Emissionserklarung

Emissionskataster

&

Emissions

83

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen, sonstige Gebaude
und andere mit dem Grund und Boden auf Dauer fest verbundene Gegen-
stédnde. Ferner gehdren dazu alle ortsveranderlichen, technischen Einrich-
tungen wie Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundstticke ohne beson-
dere Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder‘eiten durchgefihrt

werden, die Emissionen verursachen kdnnen; ausgenommen sind jedoch

offentliche Verkehrswege. }
bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte ‘oder. Hergestellte

Alle Verfahren zur Messung, BerechnunglIVorh
Schadstoffwerte in der Luft

e oder Schatzung der

sind Luftverunreinigungen, Gera e, Licht, Strahlen, Warme, Erschlitte-

rungen und ahnliche Erschei von einer Anlage (z. B. Kraftwerk,
Mullverbrennungsanlage, Hoc oder von Produkten (z. B.

Treibstoffe, Kraftstoffz Umwelt abgegeben werden.

Erklarung der bedurftiger Anlagen gem. der 4. BIm-
SchVv i aten an die zustandige Uberwachungsbe-
horde;

is‘mliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen (Anlagen und
Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt Angaben tber Art, Menge,
mliche und zeitliche Verteilung und die Ausbreitungsbedingungen von

unreinigungen. Hierdurch wird sichergestellt, dass die fur die Luftver-
g bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu enthalt

die'5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG.

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzt. Dabei handelt
es sich um Werte, deren Uberschreitung nach dem Stand der Technik ver-
meidbar ist; sie dienen der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch den Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzungen. Von
den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im Wesentlichen in
Frage: zulassige Massenkonzentrationen und -stréme sowie zulassige

Emissionsgrade und einzuhaltende Geruchsminderungsgrade.
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Emissionsdaten Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche Verteilung von Emissio-
nen aus einer Anlage.
Exposition Ausgesetzt sein von lebenden Organismen oder Gegenstanden gegeniber
Umwelteinflissen.
Feinstaub (Particulate Matter - PM) Luftgetragene Partikel definierter Grol3e. Sie wer-

den nur bedingt von den Schleimhauten in Nase und Mund zurlickgehalten
und kénnen je nach GréRe bis in die Hauptbronchi‘er Lungenblaschen

vordringen. Siehe auch PM1o.

genehmigungsbedurf- sind Anlagen, die in besonderem Male geeignetAéd iche Umwelt-

tige Anlagen einwirkungen oder sonstige Gefahren, erhebliche Nachteile rhebliche
Belastigungen fiir die Nachbarschaft oder die A einheit herbeizufiihren.
Die genehmigungsbediirftigen Anlagen sﬁim Anh der 4. BImSchV
festgelegt.

Grenzwert ist ein Wert, der aufgrund wi er Erkern%isse mit dem Ziel fest-

S ich
gelegt wird, schadliche Auswi gen enschliche Gesundheit

und / oder die Umwelt vermeiden, zu verhlten oder zu verrin-
gern, und der innerhalb ten Zeitraums erreicht werden muss

undd h

Hintergrund vgl. auc rgrundniv

Hintergrundniveau is‘adstoﬁkonzentration in einem groReren MaRstab als dem Uber-
schreitungﬂat. Es handelt sich hierbei um das grof3rdumige Immissions-

eau ohne kten Einfluss lokaler Quellen

tion (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes) die Aufgrund ih-
res Standortes Messwerte liefert, die reprasentativ fir die Bestimmung des

rgrundniveaus sind.

Immissionen sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphare und Sach-
guter einwirkende Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen, Licht,
Warme, Strahlen. Gemessen wird die Konzentration eines Schadstoffes in
der Luft, bei Staub auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf einer be-

stimmten Flache.
Immissionsbelastung Mal der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

Immissionsgrenzwert vgl. Grenzwert
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Jahresmittelwert ist das arithmetische Mittel der gultigen Stundenmittelwerte eines Kalender-
jahres (soweit nicht anders angegeben).
Luft ist die Luft der Troposphare mit Ausnahme der Luft an Arbeitsplatzen. (Ge-
brauch in Luftreinhalteplanen)
Luftreinhalteplane sind gemal § 47 Abs. 1 BImSchG von den zustandigen Behdrden zu erstel-

len, wenn die Immissionsbelastung die Summe aus Grenzwert und Tole-
ranzmarge uberschreitet. Ziel ist - mit zumeist Iangmen MaRnahmen -
die Grenzwerte ab den in der 22. BImSchV bzw. 39
Zeitpunkten nicht mehr zu Gberschreiten und dauerh zuhalten
(§ 47 Abs. 2 BImSchG).

ImSehV angegebenen

Luftverunreinigungen sind Veranderungen der nattrlichen Zusamme

Gesundheitsschadigungen hervi n, den Besta‘von Tieren und Pflan-

zen gefahrden und zu Scha ialien fiihren. Luftverunreinigungen

LUQS ist das ftqua. U m des Landes NRW, das die Kon-
zentrati i hadstoffe in der Luft erfasst und untersucht.
Das Messs integriert kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen

u‘eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

lle Anlag\ijie nicht in der 4. BImSchV aufgefiihrt sind oder fir die in der

nicht genehmigungsbe-
dirftige Anl

ImSchV bestimmt ist, dass fir sie eine Genehmigung nicht erforderlich

NO2- vih Grenzwert
Offroad-V ist der Verkehr auf nicht 6ffentlichen Stral3en, z. B. Baumaschinen, Land-
und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hobbys, Militar.

Passivsammler Kleine mit Absorbermaterial gefillte Réhrchen, die ohne Pumpen Schad-
stoffe aus der Luft Uber die nattrliche Ausbreitung und Verteilung (Diffusion)
aufnehmen und anreichern. Sie werden in kleinen Schutzgehdusen mit einer

Aufhangevorrichtung, z. B. an Laternenpfahlen, montiert.

Plangebiet besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem Verursachergebiet.
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PM1o / Feinstaub

Regionales

Hintergrundniveau

Schadstoff

SCRT-Filter

Stand der Technik

Stick(stoff)oxide

sind die Partikel, die einen gréRenselektierenden Lufteinlass passieren, der
fur einen aerodynamischen Durchmesser von 10 um eine Abscheidewirk-
samkeit von 50 % aufweist. Der Feinstaubanteil im GrofRenbereich zwischen
0,1 und 10 um ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil Partikel
dieser Grofie mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit vom Menschen

eingeatmet und in die tieferen Atemwege transportiert werden.

ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von Quellen innerhalb

eines Abstands von 30 km ausgegangen wird. Bei Standorten in einer Stadt

wird beispielsweise ein Hintergrundniveau angenom das sich ergabe,
wenn keine Stadt vorhanden ware

uft emittie ff, der
heit und / oder die

>

tic Reduction Technology) ist eine

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in

schadliche Auswirkungen auf die mensc@e G

Umwelt insgesamt haben kann.

Das SCRT®-System (Selective
Kombination aus CRT®-Filte
Zusatzlich zu den bereits im C
reduziert das SCR-Sy

(NOx). .

lungssta chrittlicher Verfahren, Einrichtungen oder Be-

talysator.
ickgehaltenen Schadstoffen
von AdBlue®die giftigen Stickoxide

ist der

triebsweise die praktische Eignung einer Malnahme zur Begrenzung

v‘sionen gesichert erscheinen lasst.
Bei der Bestimmung-des Standes der Technik sind insbesondere vergleich-

re Verfah Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen, die im

ieb mit Erfolg erprobt worden sind.

in héh

?rund seiner gesundheitsschadigenden Wirkung Grenzwerte aufgestellt
u

rden.

n Konzentrationen stechend-stickig riechendes Reizgas, fir das

Beim Verbrennen des Stickstoffs der Luft in Anlagen oder Motoren entste-
hen Stickoxide. Diese bestehen im Wesentlichen aus einer Mischung aus
Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, wobei das Verhaltnis dieser beiden
Gase zueinander je nach Entstehungsvorgang (z. B. in Otto-Motoren und
Dieselmotoren) unterschiedlich ist. In weiteren chemischen Reaktionen in
der Atmosphare wird Stickstoffmonoxid mit Ozon zu Stickstoffdioxid umge-

setzt. Wahrend bei Emissionsdaten die Summe der Stickoxide relevant ist
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und berechnet wird, benétigt die Einschatzung der Luftqualitat insbesondere

den Gehalt des gesundheitsschadlichen Stickstoffdioxids.

TA Luft ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessenslenkende Verwal-
tungsvorschrift der Bundesregierung zum BImSchG.
Sie gilt fir genehmigungsbediirftige Anlagen und enthalt Anforderungen
zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen.
Fir die zustandigen Behdrden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
traglichen Anordnungen nach § 17 und bei Ermittlungsanordnungen nach
§§ 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Abweichu

wenn ein atypischer Sachverhalt vorliegt oder we

t nur zulassig,

halt offensichtlich

nicht (mehr) den gesetzlichen Anforderungen entspricht (z. i einer un-

Bei behordlichen Entscheidungen nach Aren R vorschriften, insbe-

edirftigen Anla-

uft entsprecl‘d herangezogen wer-
worten sind.

aus vier Teilen: Teil 1 endungsbereich, Teil 2 enthalt allge-
meine Vorschriften zur

%\ eststellung der Emissionen, und Teil 4 betrifft
die Sani von besti enehmigungsbedurftigen Anlagen (Altanla-
genl|

Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fir das wegen der messtechnischen Erhebung der Immissi-

runge

sbelastun d / oder der rechnerischen Bestimmung (Prognoseberech-
in die Flache) von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der

us Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.

?ierter Bereich, in dem zum Schutz der Umwelt nur KFZ, die eine be-
i

mmte Emissionsnorm einhalten, fahren dirfen.

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder die Ablagerung ei-

nes Schadstoffs auf bestimmten Flachen in einem bestimmten Zeitraum dar.
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Anhang 4: Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und Messgrof3en

Abb. Abbildung

BlmSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BlmSchV Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

BMVI Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bus Busse

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke ’

EEV Enhanced Environmentally Friendly Vehicle

EG/EU Europaische Gemeinschaft/Europaische Union

FZkm/a Gefahrene Fahrzeugkilometer pro Jahr

HuK Hausbrand & Kleinfeuerungen

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz urban Beitrag des Strafl3enverkehrs, der nicht ‘unmittelb em untersuchten
StralRenabschnitt fahrt ‘

Kfz lokal lokaler StraBenverkehr, V teile in %me von Pkw, sNoB,

Bus, INfz, Krad

Krad Motorrader

INfz leichte Nutzfahrzeuge

LANUV i It und Verbraucherschutz NRW
LASAT i i osol-Transport

Lkw Lastkraftwa

LRP *slteplan

LUQsS Luftquali Uberwachungs-System

MIV l torisie‘Ndividualverkehr

MULN

rium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz

!drhein-Westfalen
dffentlicher Personen-Nahverkehr

NRW

OPNV

Pkw Personenkraftwagen

sNoB schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Tab. Tabelle

TA Luft Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
UBA Umweltbundesamt

Vz Verkehrszeichen
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Stoffe, Einheiten und Messgroéi3en

Fzkm/a
NO
NO:2
NOx
PM

PMzs/ PM1o

ug/m®
t/a

89

Fahrzeugkilometer pro Jahr
Stickstoffmonoxid

Stickstoffdioxid

Stick(stoff)oxide

Particulate Matter (Partikel bzw. Feinstaub)

Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngrofle hmesser von maxi-
mal 2,5 ym (PMz;s) bzw. 10 um (PM10)

Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro m3; 1076 g/

Tonnen (Million Gramm) pro Jahr
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Anhang 5: Ansprechpartner / Kontakte

= Bezirksregierung Arnsberg
Seibertzstralle 1
59821 Arnsberg
Telefon: 02931/82 -0
Telefax: 02931 / 82 - 2520
E-Mail: poststelle@bezreg-arnsberg.nrw.de
Internet: www.bezreg-arnsberg.nrw.de '

Leibnizstralle 10

45659 Recklinghausen

Telefon: 02361 /305 -0
Telefax: 02361 / 305 - 3215
E-Mail: poststelle@lanuv.nrw.de
Internet: www.lanuv.nrw.de

= | andesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrh 'alen

= Stadt Bochum
Willy-Brandt-Platz 2 - 6
44777 Bochum
Telefon: 0234/910 -0
Telefax: 0234/910 - 3643
E-Mail: info@bochum.
Internet: www.boch
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